
据国家发改委早前公布的数据显示，

中 国 继 2009 年 首 次 成 为 煤 炭 净 进 口 国

后，2010 年前 11 个月累计净进口煤炭就

已 超 过 2009 年 全 年 的 净 进 口 量 。 这 表

明，中国已经更依赖进口煤炭作为主要能

源。据了解，澳大利亚曾是中国进口煤炭

的主要卖家，去年一年，中国从澳大利亚

进 口 煤 炭 约 3277 万 吨 ，其 中 ，焦 煤 达

1585.8 万吨，占中国总进口量的 38%。然

而，澳大利亚自然灾害的频频发生，也让

包括中国在内的许多国家把目光瞄向其

他煤炭资源丰富的国家，而印度尼西亚便

是其中之一。这一战略上的改变，也让港

航企业掀起了不小的波澜。

印尼成世界最大热煤出口国

澳大利亚作为世界上最主要的煤炭出

口国，曾经备受煤炭进口国关注。作为主

要煤炭产地，澳大利亚昆士兰州年处理量

多达 2.25 亿吨。然而，当地在近些年频频

遭遇自然灾害，暴雨令当地多家矿石开采

公司数次宣布无法履行合约。此外，煤炭

强劲增长的需求和港口拥挤集中爆发，也

造成煤炭压港日趋严重。据悉，当地煤炭

装港平均压港天数为 21 天，最高峰时有大

约 100 艘船压在澳大利亚的煤炭港口，但

由于港口可以提供的运力所限，在昆士兰

州和新南威尔士州载满煤炭的船舶队伍需

等候数周的时间才能通过。针对这种情

况，澳大利亚港口和铁路营办商计划投资

数亿澳元兴建新的运输基础设施，来缓解

由此带来的运力压力，但要建成具有足够

运输能力的煤炭港口及铁路网络以满足全

球对煤炭的需求，至少需要花上好几年的

时间。而在此期间，印尼正好填补了这一

缺口。据了解，印尼煤炭出口量从 2004 年

1.05 亿吨跃增到 2010 年的 2.75 亿吨，这使

印尼超越澳大利亚成为世界上最大的热煤

出口国。

对于中国而言，在热煤方面，2010 年，

印尼已经超过澳大利亚，成为中国最主要

热煤进口国。而由于中国煤炭出口大幅下

降，日韩两国也由原来的主要从中国进口

煤炭，转向从更远的印尼甚至南非进口。

随着日本电力企业和其他动力煤用户的

需 求 的 增 加，从 印 尼 苏 门 答 腊 和 加 里 曼

丹运往日本的动力煤逐年增多。近几年

内，印 尼 对 日 本 的 煤 炭 出 口 量 几 乎 增 加

了 一 倍 。 据 统 计，仅 中 国 减 少 煤 炭 出 口

就 使 国 际 干 散 货 运 力 增 长 10% ，对 国 际

干散货海运市场提供了较强的支撑。此

外，据煤炭专家黄腾介绍，随着各国煤炭

进 口 额 的 不 断 增 大，煤 炭 供 求 的 市 场变

化对世界干散货海运市场格局将产生深刻

的影响。

增加运力 开辟航线

印尼煤炭的受追捧，除了外力因素，还

在于它的高质量与印尼的地理优势。据印

尼煤炭开发商乌达米介绍，印尼热煤资源

蕴藏量丰富，物美价廉。不仅如此，相对于

澳大利亚，印尼至中国、印度、日本及韩国

的距离较近，海运运费相对节省，这几项因

素也是上述国家视印尼为主要进口地的主

要原因。而印尼这一新增长点也带动了以

承运煤炭为主的巴拿马船型租船价的走

高。据了解，在澳大利亚昆士兰州水灾发

生后不久，专营巴拿马型船和大灵便型船

租赁业务的新加坡散货船公司就已做出在

印尼至中国、印度航线上增加巴拿马船型

运力的长远计划。此外，中外运与高丽海

运也在日前新开一条连接韩国、中国至印

尼航线，这条合作航线的开辟，使中韩两国

至印尼的海运业务更加快捷。

带动新一轮港口繁荣

乌 达 米 向 记 者 表 示 ，虽 然 印 尼 的 煤

炭资源优势很大，但是，要收购当地煤矿

和 相 关 公 司 却 非 常 困 难 。 基 于 这 个 原

因，中 国 和 印 度 都 在 进 一 步 加 大 在 印 尼

的 投 资，以 分 散 澳 大 利 亚 煤 矿 供 应 不 稳

的风险。

据悉，由于无法直接收购印尼的煤矿，

中国和印度两国的投资者已陆续在印尼达

成一系列涉资数十亿美元的煤炭运输协

议，并投入巨资在印尼建设港口和铁路。

中国某公司去年 10 月向印尼最大的煤炭

生产商注资 19 亿美元修建港口，印度大

型综合企业也在去年 8 月宣布投资 16 亿

美 元 在 苏 门 答 腊 修 建 铁 路 和 煤 炭 港 口。

各国在印尼的投资也使印尼港口运力不

断提升。据乌达米介绍，目前，印尼各主

要港口都拥有专用的货运浮吊转体操作，

单一负载量超过 20 万吨。PTBerau（印尼

煤 企 名）则 刚 刚 启 用 了 新 建 成 的 浮 载 码

头 。 东 卡 巴 厘 巴 板 的 煤 码 头 和 PTAdaro

（印尼煤企名）专用的印尼散装煤码头都

是巴拿马运河级货轮码头。对此，新加坡

散货船公司运营总监维当姆表示，随着印

尼内陆矿场运煤至港口的配套设施逐步改

善，印尼至中国和印度的煤炭海运需求也

必将增加。

此外，从国外大量进口煤炭也使中国

福建港口受益匪浅。据悉，福建各港口的

进口煤炭主要来自印尼、澳大利亚、哥伦

比 亚 等 国 家 ，其 中 印 尼 占 进 口 总 量 的

82%。去年以来，福建进口煤炭数量从突

发猛增向常态化转变，平均每月进口煤炭

卸货量保持在 90 万吨以上，最多一个月

达 164 万吨。据福州港港务局人士介绍，

其中原因是由于中国增加了从印尼的进

口量，而从福建港口通关较为便利，中国

内 地 企 业 进 口 煤 炭 则 纷 纷 取 道 福 建 口

岸。该人士还称，随着中国与印尼之间往

来更加频繁，福建沿海系列深水码头、铁

路等港口交通基础设施的逐步建成完善，

以后，将会有越来越多的煤炭企业青睐福

建各港口。

印尼煤炭受追捧 港航企业“迎风而上”
■ 本报记者 肖 肖 魏小央

Logistics海运物流
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据了解，日照港着眼于 20 万吨和 30 万

吨级现代化矿石码头整体作业效率的稳步

提升，灵活应用现代信息技术，积极变革传

统的运输生产方式。日前，由该港股份二公

司自主研发而成的 GPS 货运管理系统全面

上线运行。

日钢、莱钢、济钢、邯钢、中国五矿、中

国外运、中远物流等 50 余家货主和贸易代

理商从此足不出户，即可通过该系统中提

供的电子商务平台，随时办理网上疏港发

货业务。

日照港首开全国港口
散货物流智能化先河

海运经济
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记 者 从 南 通 市 港 口 管 理 局 获 悉 ，南

通港开通到台湾的直达航线已向交通部

台湾事务办公室申请。该航线将由南通

港 出 发，途 经 温 州 港，挂 靠 台 湾 基 隆 港，

目 的 地 为 高 雄 港 。 目 前，江 苏 沿 江 港 口

只有太仓港和江阴港开通了至台湾的直

达航线。

江苏南通港
即将开通直达台湾的航线

香港港口发展局近日公布 1 月业绩，港

口集装箱吞吐量为 210.4 万 TEU（标箱），同

比增长 5.7%。春节前的加货使码头业摆脱

了去年 12 月的淡季，码头作业恢复正常增

长。根据统计，香港港 1 月份集装箱吞吐量

不仅再次超过 200 万 TEU，而且比去年传

统旺季高峰 8 月份更高。

（本报综合报道）

香港1月份
集装箱吞吐量恢复常态


