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“怕堵车？买飞机吧！”这是一些飞机

厂商向消费者喊出的宣传口号，听上去像

是痴人说梦，但不得不承认，对于消费者

来说，亲自驾驶飞机畅意翱翔、避开繁琐

的安检、远离拥堵的道路，是个难以抵挡

的诱惑。

在国人眼中，私人飞机更多的还是一

种 身 份 符 号 ，是 顶 级 富 豪 的 象 征 。 有 了

私人飞机，你可以在云层里穿梭，仰天俯

地；有了私人飞机，你可以住在舟山群岛

的 海 景 房 里 ，却 在 上 海 的 写 字 楼 顶 层 上

下班；有了私人飞机，你可以在最短的时

间 里 买 到 世 界 各 地 最 新 鲜 的 食 物、最 抢

手的商品。

虽然这种能够摆脱国内民航公共航空

服务束缚的“奢侈”享受目前还只是富豪阶

层的“特权”，但随着去年年末中国低空空

域开放政策的出台，更多消费者拥有自己

的私人飞机已经成为可能。一些专家预

计，未来 5 年至 10 年内，中国将迎来私人飞

机时代。

谁在使用私人飞机

相比于其他国家，美国的私人飞机普及

程度较高。不仅从小学开始，孩子们就有机

会在学校或者各种博物馆里动手制作飞机

航模，而且就连日常使用的信用卡消费积分

都可以用来上飞行课，运气好的话，消费几

千美元就可以换一个小时的飞行课程。

据了解，为了节省更多的时间和躲避

拥堵，越来越多的美国商务人士已经在乘

坐私人飞机进行商务活动。在纽约曼哈

顿，几乎每分钟都有私人飞机飞过，空中非

常繁忙。此外，在地域比较广阔的美国中

西部地区，老太太开着飞机去超市，或者农

场主开着飞机放牛、牧羊这样的新闻也见

怪不怪，甚至有客人来的时候，主人们还会

带他们飞到九天云霄，欣赏周围的景致。

然而，在中国，私人飞机并未像其他国

家那样“普及”。在国内，购买私人飞机的

大多还是明星和富豪。据了解，郭台铭新

购的“湾流 G550 型”造价约 4 亿元；刘涛的

私人飞机“猎鹰 2000EX”价值近 3 亿元；赵

本山的 17 座小型客机“本山号”造价高达 2

亿元；耗费 300 万元回家过年的福建商人

邹建明的私人直升机价值上亿元。

显然，售价过亿元的私人飞机让许多

普通中国消费者望而却步。而购置私人飞

机后，高昂的维护费、停机费等后续费用，

更是在一定程度上吓退了不少有购买意愿

的消费者。

实际上，从西方国家的发展历程来看，

经济发展和运输业之间存在着非常明显的

内在规律。一般来讲，当人均国内生产总

值达到 1000 美元时，汽车是首要交通工具；

当人均国内生产总值超过 2000 美元时，商

用航空占比加大；当人均国内生产总值超

过 4000 美元时，私人飞机就会开始普及。

而按照国家统计局发布的统计数据，中国

2010 年人均国内生产总值已接近 4500 美

元。据推算，中国约有 30 万人是私人飞机

的潜在消费者。未来，中国通用航空产业

将会迎来一次井喷式发展。

近年来，一些嗅觉灵敏的公务机制造

商，如波音公司、空中客车公司、庞巴迪等，

在看到中国巨大的市场空间和空域改革

的利好消息后已经纷至沓来。相信随着

越来越多的公务机制造商登陆中国市场，

国内消费者将有机会找到性价比更高的

产品。

市场就在那里 只需走下云端

在美国，超轻型飞机的发展也带动了

飞机制造业、培训业、商业、旅游业等产业

的发展。据统计，美国通用航空的比重远

大于商业航空，经济贡献每年达 1500 亿美

元，创造了 1%的国内生产总值和 126 万个

就业岗位，是整个航空业的基础。

业内人士指出，尽管中国的商业航空已

跻身全球第二，但通用航空几乎还未起步，

产业结构严重失衡，空域（尤其是低空空域）

浪费极大。目前，全世界共有 32 万架通用

飞机，其中，美国共有通用飞机 23 万多架，

巴西共有 2 万多架。而据最新发布的《胡润

财富报告》统计，截至 2010 年年底，中国大

陆地区千万富豪人数已达 96 万人，其中包

括 6 万个亿万富豪。但截至今年 4 月底，在

中国注册的私人飞机仅为百架左右。

由此可见，中国的通用飞机产业不仅

远远落后于发达国家，与个别发展中国家

相比，也有不小的差距，而这种差距将是未

来中国私人飞机产业的发展空间。专家指

出，国内的通用航空还是一个没有真正启

动的巨大产业，通用航空将是中国航空业

的下一个利润增长点。

如今，珠三角、长三角等经济发达的区

域已经率先行动起来，开始发展通用航空

业。据预测，未来数十年，随着经济发展和

空域逐步开放，中国通用飞机保有量将上

升到 5 万架到 10 万架，即每年潜在市场规

模将超过 5000 架。若按单架飞机平均价格

300 万元、产业拉动比例 1：10 估算，上下游

产业将带动数千亿元的市场规模及整个产

业链的 10 年黄金发展期。

但是，亚洲财富论坛执行主席韩剑锋

在日前举办的亚洲财富论坛中国私人飞机

产业发展峰会上指出，现在，中国的私人飞

机存在越来越大型化、奢侈化的趋势，这是

脱离私人飞机发展本质的。长远来看，中

国的私人飞机应该像中国的汽车工业发展

一样，逐步走下云端，逐渐面向更多的中高

端消费者。

迎来春天

有人说，2010 年是中国私人飞机时代

的元年，2012 年前后，中国的通用航空业将

出现井喷。上海市社会科学院部门经济研

究所所长厉无畏指出，10 年前，中国实际上

还没有一架私人飞机，两年前也不存在私

人飞机市场，但是，未来 10 年，这个市场的

规模将会以每年 20%的速度增长。

“目前，中国私人飞机市场还处于发展

的初级阶段，但随着低空空域政策的开放，

私人飞机制造和买卖市场将得到发展。与

此同时，航空业的投融资、飞机租赁等其他

业务也将快速发展，拉动内需。”韩剑锋认

为，在未来 10 年里，中国私人飞机市场规

模每年将增长 20%至 25%以上，中国将有望

超越美国，成为世界上最大的私人飞机拥

有国。

现在的中国通航业就像 20 年前的中

国汽车业一般，空间巨大，充满机会，尤其

是私人飞机领域，将很快迎来春天。当私

人飞机真正走下云端时，中国的消费者也

会轻松惬意地说句“私人飞机，你好！”
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你好！私人飞机

从制作木鸟、搭乘风筝到使用人造翅膀，从乘坐热气

球、飞艇到驾驭飞机，千百年来，人类对自由飞行的向往一

直都没有停止过。20 世纪初，莱特兄弟的发明真正实现了

人类的飞行梦。如今，飞机早已可以稳定飞行，人类的触角

也已进入了更远的星际。但是，繁琐的安检、拥挤的机舱，

让人很难感觉到古人憧憬中的那份自由和洒脱。于是，亲

自驾驶飞机燃起了热爱冒险的人们的热情，越来越多的私

人飞机开始出现。

近年来，这份热情也“感染”了中国的私人飞机市场。据

了解，在国内市场，从国产到进口，从轻型到豪华型，各种私

人飞机价格不等。最便宜的机型大概是 15 万元至 32 万元。

为了在空中自由翱翔，不少飞行爱好者开始购置私人飞机。

然而，由于飞行申请周期长、手续繁琐、受管制的空域多

等问题，一些私人飞机往往会选择“秘密”起飞，以致于其逃

离监管，飞行于“灰色地带”。

“飞”的成本很高

驾驭私人飞机可以实现翱翔天空的美梦，可以为商务活

动带来便利，但是，用私人飞机“买”来的便利是很贵的，所

以，如果没有足够的“闲钱”，也许不应该急于动手。

买飞机与买汽车不同，不仅牵扯到很多地面事务，飞机

的花销也不仅仅来自购机和油料。在私人飞机的日常使用

成本中，大笔的代管费和占机身价值 1%左右的保险费都是

固定成本，是买飞机必须承担的。

据了解，在国内，购买、使用和运营私人飞机管制重重。

首先，要向中国民用航空局递交相关申请，最快两个月批复，

之后的注册程序又有数道关卡。此外，高额的赋税、通用航

空服务站（FBO）停机楼数量稀少、管理公司不够专业、空中

开放程度低、航线管制严格、维护成本高昂等一系列难题也

让很多潜在买家踌躇不前。

其实，即使在美国，拥有私人飞机也还是很奢侈的。因

此，除了公务方面的特别需要，大部分美国消费者会选择租

用飞机在假日里享受自在翱翔的乐趣，每小时的花费大约是

118 美元到 150 美元，相当于 800 元人民币到 1000 元人民币。

近年来，中国的飞机租赁市场也愈发火爆，金鹿公务机

公司透露，公务机主要客户已经由跨国公司的在华企业，悄

然转变为国内大型民营企业。专家建议，一些购买力较弱但

是有飞行愿望的消费者可以在考取驾照后选择租赁飞行。

一架飞机引发的闹剧

不过，即使可以负担高昂的开销，私人机主们每次乘机出

行前，还得至少提前一周向当地飞行管理部门提交详细的飞

行计划。为了逃避管理机构的严格考验，有些人干脆选择“离

网飞行”，起飞前不提交任何计划，也不在当地的空中交通管

理部门登记。这种行为不仅风险系数相当高，危及个人和公

共安全，而且被白白浪费的财富与社会资源是相当惊人的。

2010 年 4 月，嘉兴一架直升机擅自升空飞行 10 分钟，造

成上海地区机场航班大面积延误或备降周边机场。同年 7

月 7 日晚，杭州萧山国际机场近 20 个航班因 UFO（不明飞

行物）延误。专家组成 UFO 联合调查组赶赴杭州实地调

查，两周后确定这个所谓的“UFO”其实是一架来路不明的飞

机——疑似飞行计划没有事先报批的私人飞机。

根据中国的民用航空法规，违法飞行的罚款是 1 万元

到 10 万元，但是为了免除烦杂的手续和准备过程，很多人

还是会选择直接付罚款。私人飞机已成为最危险的“不明

飞行物”。

专家也指出，即使在体制相对健全的欧美国家，小型飞

机相撞的事故也时有发生。重视飞行安全既是对自

己负责，也是对别人的生命负责。

放开一步一步来 监管一点一点建

如此看来，在中国市场上，虽然消费者的购买意

愿和经销商的销售热情都很高，但事实上，中国私人飞机市

场的发展壮大依然有许多瓶颈等待打破。

国务院、中央军委去年 11 月印发了《关于深化我国低空

空域管理改革的意见》，低空空域政策开放破冰。今年 5 月，

中国民航局公布了民航“十二五”发展规划，首次将“通用航

空规模快速扩大”列入民航“十二五”发展的主要目标，提出

“加快基础设施建设，扩大服务领域和规模，促进通用航空快

速发展”。

据中国民用航空局运输司副司长孟平透露，“十二五”规

划将重点扶持通用航空基础设施建设、机械制造、飞行员培

训产业，同时，私人飞机用于抢险、公益等事业将获财政支

持。他对记者表示，民航局将在运营管理、飞行标准、地面保

障等方面，制定出符合通用航空的方法以推动其发展。

不过，一些专家强调，发展通用航空产业要边开放边监

督，先规范再逐步推进低空开放，注意有序建设配套设施等，

切忌从过严直接走向过宽，阻碍其健康发展。

起飞难 私人飞机变“灰机”


