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欧元区虽然跃升为中国第一大贸易伙

伴，但愈演愈烈的欧洲主权债务危机已经

实实在在地影响到了中国企业对欧出口。

一些航运专家指出，虽然现阶段出现

债务的欧洲国家与中国出口的关联度不

大，并 不 会 影 响 中 国 的 出 口 。 但 是 如 果

危 机 继 续 蔓 延，考 虑 到 欧 洲 会 采 取 经 济

紧 缩 政 策，那 么 欧 债 危 机 将 影 响 中 国 经

济的发展。

在一些微观层面上，这种影响已经悄

然存在。

在天津做货代的王小姐说，虽然目前

发往欧洲的货量并没有大幅变化，但是许

多货主已经有了抱怨，他们对出口欧洲前

景并不乐观。在金华做家居生意的孙先

生，本来打算出口欧洲，扩大产品销量，但

他也暂时打消了这个念头，原因在于他觉

得现在的外部环境太过复杂。

一些大的船公司也没逃出噩运。穆迪

日前下调了日本两家航运巨头——日本邮

船和商船三井的评级。原因在于，第三季

度，太平洋航线和欧亚航线运价上调不如

预期，并且运力过剩，日本这两家船公司经

营有难度。此外，同样“悲催”的还有多家

船公司，他们的业绩亏损让航运界呈现“山

雨欲来风满楼”的态势。

有学者认为，在传统贸易大国受牵绊

的时候，新兴国家的市场更应受到瞩目。

尤其在非洲以及南美洲的一些国家，已经

掀起了新的一轮贸易热潮，而这也势必引

起相关航线的繁荣。

亚非航线货运量将大幅增长

近日，马士基发布的一则消息让人瞩

目。马士基认为，今后 5 年内，亚非航线的

海洋货运量将以每年 15%的速度增长。多

家船公司也新增了航线，满足亚非之间贸

易需求。而这都缘于非洲与亚洲之间不断

增强的贸易往来。

美国马里兰大学教授古普塔认为，中

国及印度对于煤炭、铜矿等商品的需求，以

及非洲对于汽车和大米的需求，将会使亚

非之间的贸易额由 2010 年的 3040 亿美元，

预计增加至 2020 年的 1.5 万亿美元。

而汇丰控股更是将亚非航线，看成在

美国及欧洲经济滑落时支撑全球经济的基

点，并称其为“新丝绸之路”。而这条“新丝

绸之路”上的贸易往来，就以亚非两地区互

通有无为基础。

非洲的资源，包括一条自赞比亚至刚

果民主共和国的铜矿带，这里的储量占全

球铜矿总储量的 10%。而莫桑比克称其拥

有 230 亿公吨的化石燃料，今后也将增加

出口量，以满足中国及印度等亚洲国家的

需要。同时，非洲对基建、粮食的需要也支

撑了亚非航线。龙口港非洲航线的戚经理

表示，许多中国企业赴非参与当地基础建

设，大量的钢筋、水泥等也成为了“新丝绸

之路”的贸易商品。

但是，许多人认为，多年战乱以及不稳

定的局势会成为亚非贸易的壁垒。伦敦大

学学院名誉教授里德尔在《非洲：大陆之

传》一书中写到：“在非洲渐渐摆脱欧洲国

家的殖民统治并获得独立的同时，这个大

陆也发生了多于 70 次的政变”。

政治局面的不稳定，让许多西方国家

投资者远离非洲。然而，环境对于亚洲投

资者有多大影响？从多家船公司的行动

上，可以看出答案。

目前，已有多家公司，包括敦豪快递

（DHL）及达飞轮船，开始加强亚非航线的

运力。DHL 印度公司营销和销售总监平

格尔在孟买接受采访时表示：“ 在过去两

年，DHL 在亚非航线上运力已经有了很大

的提高。”

英国牛津大学非洲经济研究中心主管

可利认为：“与西方投资者相比，亚洲投资

者较少担心非洲的政局问题，对此已习以

为常。目前，非洲的商业环境已经改观，欧

洲看到的只是老非洲，亚洲看到的却是充

满机遇的新非洲。”

业内专家认为，亚非航线存在巨大潜

力，可以吸引更多亚欧航线以及太平洋航

线上的多余运力，并以此缓解这两条航线

的压力。

南美洲航线多元发展

除了非洲大陆，贸易的另一个热点集

中到了南美洲。

尽管在电影《上帝之城》中，位于南美洲

的巴西是个犯罪率较高的国家，但是如果着

眼于自然资源禀赋，巴西可谓名副其实的

“上帝之国”。巴西对于中国最大的魅力，是

两国在资源、资金、需求方面的高度互补。

中国在发展过程中对能源、矿产和大宗商品

的渴求，可以从巴西获得，而巴西也在与中

国的贸易中获益。巴西淡水河谷是个最好

的例子。基于中国的需求，淡水河谷作为三

大矿业巨头之一，为中国提供大量铁矿石，

而该公司 2010 年共实现销售额 853.4 亿雷

亚尔，净利润 300.1 亿雷亚尔（约合 172.6 亿

美元）。据巴西贸易部的统计数据显示，今

年 1 月至 7 月，矿物出口在巴西总出口中的

比重超过 25%，高于上年同期的 20%。

正所谓“成也萧何败也萧何”，有专家

指出，巴西经贸发展过多依赖于铁矿石出

口，而由于中国面临投资增速放慢，巴西大

宗商品的出口可能会遭受较大冲击。有人

预测，南美洲航线也因此将受此拖累。

然而，北京大学光华管理学院教授迈

克尔·派提斯表示，虽然巴西铁矿石出口减

少，但中国农产品消费却在增加，这会抵消

铁矿石出口下降带给南美洲航线的影响。

近日，伦敦毅联汇业在其报告中指出，

美国作为北半球大豆主要产出国，今年收

成低于预期，而这将推动巴西大豆出口上

升。中国一直是巴西大豆的主要进口国。

数据显示，今年 8 月，中国进口 450 万吨大

豆，其中三分之二来自巴西。由此，未来几

个月，不仅南美洲航线的运量将高于正常

水平，租船水平也将提高。

此外，中国对巴西的投资在 2010 年出

现了井喷，而巴西消费高、储蓄率低的特

点，也吸引中国企业投资，这也使得南美洲

航线在今后将焕发新的活力。

以汽车为例，2003 年至 2010 年，巴西市

场的复合年均增长率达到 13%，许多中国产

的汽车在当地收益良多。而以中远航运为

代表的船公司也适时开辟了中国至巴西的

汽车船航线，增强揽货能力。派提斯指出，

在铁矿石运输的基础上，未来，南美洲航线

也将因巴西与中国的贸易交流，而朝向多元

化发展。

■ 本报记者 霍玉菡

海运经济

海运萧条 新兴市场航线扛大旗

日前，马士基航运公司宣布，公司将从10

月24日开始正式在亚欧航线上推出新服务“天

天马士基”。根据这项服务，依据截关、截港时

间，马士基对每个集装箱都有运输时间承诺，

如果超出承诺的运输时间，延误1天至3天，马

士基航运将对每个集装箱赔偿100美元，如果

延迟4天以上，每个集装箱将获赔300美元。

分析人士认为，这一服务在帮助马士

基提升市场份额的同时，也给已陷入低迷

的中国航运企业带来了客户流失、成本提

高、亏损加剧的新挑战。

马士基承诺误点就赔钱

马士基发布的资料显示，“天天马士

基”将在亚欧航线上共服务 70 艘船舶，从

宁波、上海、盐田、丹戎帕拉帕斯 4 个亚洲

主线港，到欧洲的费利克斯托、鹿特丹、不

来梅港 3 个主线港。

据了解，此前，从中国主线港去往欧洲主

线港，海运时间按照货物离港开始到船舶抵达

目的地港计算，只有50%的集装箱船能够及时

到达。如果提货时间延迟，也没有赔偿。

“我们设计的这种服务，能够减轻客户

压力。虽然航运成本只占客户总成本的

2%左右，但航运业的不可靠性，到现在为

止，仍然在迫使他们改变生产计划和产品

库存。”马士基航运公司首席执行官表示，

马士基此举旨在让客户生产的产品不需库

存便可直接准备运输。

“天天马士基”推出后，马士基承诺的运

输时间比此前的运输时间实际上更短，马士

基航运公司人士表示，在推出“天天马士基”

之前，从上海到鹿特丹的一般航程需时 28天

至 32天，另外，还需为周班船运增加 3.5天库

存缓冲天数，再加上因服务缺乏可靠性而需

要更多缓冲天数以及从截关、截港到装货的

时间和从卸货到可供提货的时间。而“天天

马士基”同一航程的总运输时间是固定的 34

天，每天都可以交货，每次时间都一样。

中国航运业面临新挑战

马士基这一举措，对于已经陷入低迷

的中国航运业无疑是雪上加霜。

中 国 远 洋 一 位 内 部 人 士 向 记 者 透

露，公 司 目 前 正 在 高 度 关 注 马 士 基 的 行

动，并会加大市场开发力度，采取一些针

对措施完善服务。此前，有媒体称，中外

运 长 航、中 海 集 运 等 航 运 企 业 人 士 亦 正

在 评 估 马 士 基 航 运 这 一 新 措 施，或 会 被

迫 跟 进 该 标 准，并 考 虑 采 取 结 盟 措 施 应

对马士基的挑战。

马士基战略意图十分明显，利用其在

亚欧航线上的巨无霸地位抢占亚欧航线市

场份额，从而最终达到实现行业洗牌的目

的。民生证券分析师张琢认为，亚欧航线

今年二季度航运准班率仅为 56%。对于晚

点率接近 50%的国内航运公司而言，马士

基的新服务更为“致命”，如应对不当，国内

航运公司在亚欧航线上的市场份额将拱手

让与马士基。

他预计，中国远洋、中海集运等公司或

采取结盟方式，通过提高船队数量、增加营

运航线和实现舱位共享来提高准班率，以

保住市场。但由于提速成本高于加船成

本，其一旦进行政策跟进和结盟，由此新增

的费用将进一步加剧企业的亏损情况。“即

便准班率提升 20 个百分点至 75%，赔付费

用 占 营 业 总 收 入 比 重 依 然 高 达 0.5% 至

1%。这对于毛利率本就不高的国内航运

公司，无疑是雪上加霜”。

有航运业人士认为，马士基在部分港口

推出的欧洲天天班航线，尤其会吸引那些对

于运输时间要求较高的高附加值货源。届

时，在上海、宁波、盐田和丹戎帕拉帕斯市

场，其他班轮公司可能面临一定的货源流

失。目前马士基在远东至欧地航线的市场

份额在20%左右，若其市场份额进一步提升，

马士基对市场运价的影响力将会更大。

不过这位人士也告诉记者，亚欧航线即

将进入传统运输淡季，第四季度华东和华南

市场竞争会比较激烈。预计在“天天马士

基”推行初期，马士基为保证装载率，可能会

以较低的运价冲击市场，待其华东和华南天

天班航线装载率稳定后，马士基可能实行略

高于市场平均水平的运价策略。

中投顾问高级研究员高博轩表示，“天

天马士基”服务将给中国的航运业格局带

来榜样的力量，这也会在一定程度上带领

国内航运业升级，但说对于会带来行业洗

牌还为时尚早。 （梅 静）

马士基新服务倒逼中国航运业跟进

据新华社电，世界银行和国际货币基金组织（IMF）打算提出

建议，向发达经济体空运商和海运商征收飞机和轮船燃料税，以

帮助减少二氧化碳排放。这两个组织提出，税率按每吨二氧化碳

25 美元计。这项制度如果实行，预计空运业和海运业二氧化碳排

放量将各自减少 5%至 10%；至 2020 年，每年税收可达 2500 亿美

元。征收对象为《联合国气候变化框架公约》附件二所列经济体，

多数是发达经济体。

世界银行和IMF提议征燃料税

近日，中国船舶工业协会发布报告称：今年 7 月份中国造船完

工 753 万载重吨，同期中国新船订单近 198 万载重吨，比当月造船

完工量少 555 万载重吨。据悉，这已经是中国造船业新接订单量

连续第 9 个月低于完工量。中国银监会主席刘明康认为，全球造

船订单减少是全球经济下滑的一个先行指标。

中国造船业手持订单大减

记者从汕头市港口管理部门了解到，汕头与台湾货运直航“黄

金航线”成效明显，汕台已决定将相关优惠延长至 2014 年。据悉，

截至 9 月 21 日，今年汕头对台海上货运直航共运送 19282 标箱，比

去年同期的 16840 标箱增长超过 20％。

据了解，汕台海上货运直航航线在 2009 年 1 月份首航，汕头对

汕台海上直航的班轮在引航费、拖轮使用费、港口使用费等费用

上给予减免，使航线逐步呈现“黄金航线”效应。

汕台海上货运直航优惠期延至2014年

今年 1 月至 8 月，厦门港完成货物吞吐量 10360 万吨，比去年

提早 1 个月突破亿吨。统计数据显示，8 月，厦门港共完成货物吞

吐量 1388 万吨，同比增长 12.68%。其中，外贸货物吞吐量 734.8 万

吨，同比增长 22.57%；旅客进出港 89.98 万人次，同比增长 13.52%。

今年以来，厦门港加快建设以远洋集装箱运输为主的国际

航 运 枢 纽 港 ，大 力 发 展 外 贸 货 物 运 输 ，至 8 月

底，集装箱航线已开辟 188 条，其中，外贸线 107

条，占福建省外贸集装箱航线的七成。

（本报综合报道）

厦门港吞吐量提前1个月超亿吨
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