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日前，海航集团旗下三大支柱产业之一的大新华物流

控股（集团）有限公司（以下简称大新华物流）陷入了拖欠

租船费用的纠纷。香港金辉航运有限公司副总裁程伟文

透露，虽然伦敦海事仲裁员协会仲裁庭已于10月底做出最

终裁决，要求大新华物流向其两家子公司支付所有未付到

期船舶租金约 370 万美元及利息，“但至今，这家公司也未

履行其在仲裁裁决下的任何义务”。目前，大新华物流所

欠租船费用已累积达到约 480 万美元。他表示，公司正考

虑进一步诉诸法庭。

这已不是中国航运公司第一次遭遇租船费用纠

纷。今年 8 月，中国远洋公司（以下简称中远）也因拖欠

船东租船费用而被扣船，在经历一个夏季的谈判之后，

才与船东和解。如今大新华物流又重蹈覆辙。一位航

运界人士向记者解释，这两家公司之所以拖欠租船费

用，都与目前低迷的干散货航运市场有关。

缘起干散货航运市场低迷

截至 2010 年 12 月 31 日，中远共经营 450 艘干散货

船，其中近一半为租赁，总运力达 3855.62 万载重吨，是

全球最大干散货船队。之所以有这样的成果，与 2008

年中远急速扩张有着重要关联。

据上述航运界人士介绍，2008 年金融危机爆发前，

全球海运市场一片繁荣，航运企业也都纷纷扩张。中远

也就是在这种环境下，与包括希腊的 DryShips 和香港金

辉在内的船东签订了长期租船合同。

但是自金融危机爆发后，航运界就失去了原有的繁

荣景象，不仅租船的价格一落千丈，干散货市场运价也

一跌再跌。在金融危机之前，中远与船东签订的好望角

型货轮 5 年期合同的租船费率约是每日 8 万美元，而至

中远与船东发生纠纷时，好望角型货轮租船费率则降到

仅为每日 1.8 万美元左右。与此同时，干散货海运市场

却在疲软，在过剩运力以及全球经济环境的影响下，

2011 年全球干散货海运需求量按载重吨计算增长仅为

4%左右。并且，2011 年干散货市场运价相比 2010 年明

显下跌，散货船东徘徊于盈亏边缘线上。

在这种情况下，中远不堪重负，延迟交付租金并希

望与船东就租船费率重新谈判，但未能得偿所愿，却反

遭船东扣船。今年 8 月，一些与中远签有长期租船合同

的船东集体向中远发难，追讨未付租船费用。并且，希

腊船东在得到法院允许后，扣留了中远数条散货船。一

位航运公司人士表示，尽管目前中小航运企业也出现过

延迟交付租金的行为，但中远作为龙头企业也出现类似

情况，足见航运市场的不景气。

这种低迷的市场情况也适用于解释目前大新华物

流的遭遇。就拖欠船租一事，大新华物流表示，干散货

航运市场目前处于低迷状态，航运企业普遍面临较大的

资金压力，迟付缓付租金也是普遍的市场行为。该公司

还表示，大新华物流的问题相对来说不是最多，更不是

最大的，在部分问题上的一些正常争议，不会影响大新

华物流与各公司的长期合作。虽然大新华物流面临航

运市场低迷的不利影响，但大新华物流将积极采取应对

措施，向合作伙伴履行支付义务。

降低租金或将影响企业信誉

尽管目前航运市场低迷是引起航运企业拖欠船租的

最主要原因，但是要解决与船东的矛盾，还需要航运企业

的努力。以中远为例，扣船事件发生后，中远与多个船东

重新谈判。在众多被拖欠租金的船东中，金辉是最早公

开要求中远不要拖欠船租的公司之一。目前，中远已将

拖欠的船租付清，而且还支付了一笔数目不详的赔偿金。

上述航运界人士表示，对于欠款一事，船东态度非常明

确。金辉公司曾经警告中远，不论交易对手是谁，拒绝支付

租费都将付出代价。而以中远的情况来看，即便作为龙头

企业，拖欠租金的解决方式仍以付清欠款为终结。所以，大

新华物流应该尽早还清所欠船租，否则将会给公司带来更

多不利影响——外界会揣测大新华资金链是否良好，而这

种影响对扩张中的大新华物流尤为重要。近年来，大新华

物流在航运、航空、物流、造船、商业等领域进行拓展，负债

率也随之上升，在当前经济形势低迷的时期，欠款能否还上

也在一定意义上表明该企业是否还有能力扩张。

此外，据中远人士透露，除了还清所欠租金以外，中

远还与部分船东重新谈判，成功地拿到了大幅降低租金

的合约。这对于中远以及其他亏损航运企业来说，或许

是弥补巨亏的一个良策。目前，中远作为全球最大的干

散货船队，在干散货运输市场低迷的情况下损耗巨大。

数据显示，中远干散货毛利率同比下降 31.1 个百分点

至-7.5%，是上半年业绩亏损的主要因素。而干散货市

场低迷的态势，也让业界普遍不看好航运企业第四季度

的业绩。有分析认为，如果航运企业能够与船东达成一

致，降低租金，那么其压力还能减轻一些。

然而，业界认为中远重新谈判费率的行为已经惹恼

了多数船东。穆迪评级机构甚至在其报告中称中远的

做法威胁到了整个干散货运输行业的信用：“当前的租

金的确比合约订立时的 2008 年低了许多，但中远因此

要求重新谈判可能会给这个行业打开一个违约的先例，

这将刺激其他中国航运企业也来为既有的合约谋取一

个更加有利于自己的条款，但无疑，这将让中国航运企

业信誉受损。”

市市场低迷场低迷
航运企业拖欠航运企业拖欠船租伤财伤信誉船租伤财伤信誉

■ 本报记者 肖 肖

世界船东世界船东

受外贸下滑影响，船公司期待的一年一度的旺季行情

平淡结束。由于传统淡季即将来临，分析人士认为，集装箱

市场有进一步下跌的趋势，集装箱海运运价尚未真正见底。

海关统计显示，10 月份，外贸出口 1574.9 亿美元，同

比增长 15.9%，但较 9 月份的 1697 亿美元，下降了 7.3%，

下降幅度明显。

在全球经济增长放缓、贸易需求减少、燃油费成本

不断上升而运价持续下滑的恶劣经营环境下，班轮公司

开始实施撤线、缩小经营范围、搁置运力等应急措施应

对海运市场的“寒冬”。

运力搁置

近期，一些班轮公司已开始或正计划从欧美等一些

主干线撤离，其中，美国东西岸航线在 4 月至 9 月已取消

了 7 条，再加上年底前将再取消 4 条，新一批取消的航线

占美国东西岸近期运力的 6%。

同时，运力搁置计划也在加快实施。据某研究公司

数据显示，截至 9 月底，海运市场上已有 156 艘、总容量

达 33.5 万标箱的集装箱船闲置下来，而 8 月底，这一数

字还只是 100 艘约 21.1 万标箱，这意味着，一个月内闲

置运力净增了 12 万标箱。该公司预计，今年年底，集运

市场将有 50 万标箱运力闲置，而金融危机航运最困难

时，这一数字曾达到 150 万标箱。

由于上述控制运力的措施迟缓以及力度还不到位，

10 月份，中国出口集装箱运价继续下滑，而且跌幅开始

扩大，运价再创年内新低。中国出口集装箱除东南亚航

线略有上升外，其余航线出现不同程度下降，其中韩国

线和欧洲线跌幅最大。欧洲航线的部分航次，运价最低

跌至 500 美元/TEU（标箱），创下 2009 年 8 月来最低价，

与高峰期的每标箱 2100 美元相比，暴跌了 76%。今年年

初起，往来亚洲与北欧航线的运费已下降 54%，而亚洲

至美国线的运费也下降了 24%，两条全球贸易量最大的

航线运价暴跌，影响也开始波及到一些新兴市场航线。

资深航运专家陈弋表示，由于传统淡季即将来临，

市场有进一步下跌的趋势，集装箱海运市场运价尚未真

正见底。

低迷扩张

值得注意的是，在市场低迷之际，却有一些班轮公

司把扩大市场占有率作为公司的首要经营目标，实施低

成本扩张。今年年初，马士基巨资购买 10 艘 1.8 万 TEU

巨轮；地中海航运等班轮公司也纷纷跟进，大量增订 0.8

万 TEU 以上大型船。

陈弋表示，这一举措是否明智，有待市场发展检验，

但如果市场被大家一致被看好，齐上运力，而全球经济

增长又存在较大的不确定性，那么集装箱海运市场的低

迷周期有可能被无限期延长。

据波罗的海航运理事会（Bimco）预测，至本年底，将

有总容量 130 万标箱的新集装箱船投入市场，即全球集

装箱船队舱容量会增长 8.7%，比需求超出 2%。由于运力

供过于求，需要 100 万箱的集装箱船运力进行闲置或入

坞，市场供求最终才能得到平衡。数据还显示，目前市场

持有 570 亿美元的新船订单，这意味着在未来的 4 年中，

将陆续新增 450 万标箱运力，而目前全球集装箱船总运

力是 1500 万标箱，新增运力接近目前总规模的三分之

一，运力过剩压力巨大。因此，著名航运咨询机构德鲁里

预计，未来 5 年，全球集装箱运力供需难有改善。（康 怡）

中国集装箱运输市场跌幅扩大 尚未真正见底

中国船厂前9月
新接订单降43%

青岛港确保电煤运输
“零待港”

港口货物吞吐量是经济发展的晴

雨表。海南国际旅游岛建设的进一步

深入拉动了海南省港口货物吞吐量的

快速增长。今年头 10 个月，海南省共

完成港口货物吞吐量 9157 万吨，同比

增长 14.3%。其中，外贸吞吐量 1699 万

吨，集装箱吞吐量 88.6 万标准箱，同比

分别增长 11.48%和 31.45%，实现了物畅

其流。

业内人士分析称，今年以来，海南

省经济发展势头强劲，多个大项目及基

础设施建设大大提速，进岛的钢材、水

泥等建材数量激增，港口化工产品、建

材、文化纸、木材等货源稳定，带动了港

口货物吞吐量的增长。

前10月海南港口货物
吞吐量同比增长14.3%

据外电报道，在当今世界经济前景

不明朗的背景下，拥有世界最大产量的

中国造船业正在困境中挣扎，一些中小

型造船厂因订单不足濒临破产边缘。

中国船舶工业协会（CANSI）表示，

在今年前 9 个月内，中国 2000 多家造船

厂接到的新订单量下降 43%，跌至 2900

万载重吨（DWT），而三分之一的中国

造船厂在此期间未接到任何订单。该

协会表示：“一些中小型造船厂已经停

产，今年第四季度的需求量也无任何回

升迹象。”

随着冬季供暖期到来，电煤运输进

入高峰期。为确保电煤运输，青岛港以

“三优先一确保”（优先靠泊、优先作业、

优先卸车，确保供应）的服务原则，让来

港电煤船舶、车辆“零待港”。 目前日均

电煤吞吐量达 3 万多吨，10 月份总量同

比增长 55%。

据了解，1 月份至 9 月份，青岛港电

煤卸车完成 12294 节，日均 45 节，电煤

上水总计完成 398.7 万吨。而 10 月份电

煤总量达 100 多万吨，同比增长 55%，10

月份以来卸车日均达到 60 节。

为打造武汉长江中游航运中心，武汉

市即将组建武汉航运交易所，并计划于本

月挂牌，年底或明年初正式投入运行。

据了解，武汉航运交易所是港口城

市贸易、金融、航运互动的重要基础设

施，是航运中心综合服务体系的重要组

成部分，它将为加快武汉长江中游航运

中心建设提供有力支撑。目前，同为长

江航运中心的上海和重庆已相继成立航

运交易所。

新组建的武汉航运交易所将具备 5

个基本功能：航运信息发布、口岸通关

“一站式”服务、航运交易以及衍生服务、

航运人才交流、技术咨询与法律援助。

武汉航运交易所月内挂牌

日前，达飞发言人对媒体表示，在利

比亚卡扎菲政权垮台后，达飞在利比亚

的业务已开始全面运营。

今年 2 月份，达飞在利比亚内战开

始时宣布停航。而目前，达飞轮船到达

黎波里、米苏塔拉、胡姆斯和班加西港的

全部航线现已开通。联合国粮农组织表

示，这个北非国家需要进口大量的谷物，

将吸引航运公司参与其中。

（本报综合报道）

达飞恢复利比亚航线


