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■ 本报记者 胡心媛

较之往年，今年的寒冬来得早了许多。而航运

界的行情也如过早到来的寒冬一般，寒凉、萧条。

面对即将收官的 2012 年，航运公司都在为补亏

做最后的努力。航运界网创始人齐银良对记者表示，

大部分航运企业都面临资金链断裂的危险，大家都试

图摆脱此种状况，但是由于世界经济低迷，贸易增长

远落后于船舶运力的增长。

建龙集团船运事业部营销经理樊静也表示，除了

贸易环境的影响，运力过剩是导致当前航运业低迷的

重要内因。

BDI指数回升 难掩行业颓势

今年四季度初，在海岬型船市场运价指数大幅下

滑和较小型船舶市场行情表现低迷的拖累下，BDI 指

数（波罗的海干散货指数）曾一度失守千点。但在大

型船舶运输交易不断增加的提振下，海岬型船运费止

跌回升。

据相关数据显示，11 月份，全球干散货运输市

场呈现探底回升的态势，此外，巴拿马型船及灵便

型船市场行情也逐渐回暖，BDI 指数得以收复千点

关 口，并 曾 连 续 14 日 出 现 了 上 行 态 势 。 此 番 回 暖

情形，让航运业似乎看到了希望。然而，业内专家

对此并未持乐观态度。齐银良告诉记者，当前决定

BDI 指数的根本市场环境并没有改善，运力过剩的

压力依然存在。

据了解，此番 BDI 指数的上扬主要是受季节性因

素影响，秋末冬初是能源运输的传统旺季。分析人士

认为，大船运价止跌回升，原因是受到中国铁矿石进

口及欧洲煤炭进口的支撑。大型船舶运输短期内得

益于中国铁矿石进口需求的回暖而表现活跃，鉴于当

前市场好转为暂时性因素推动，后期煤炭运输市场行

情维持涨势的可能性较低。

尽 管 全 球 经 济 数 据 呈 现 企 稳 迹 象 ，航 运 市 场

行 情 表 现 依 旧 低 迷 。 空 放 运 力 大 量 累 积，干 散 货

市 场 供 求 矛 盾 依 旧 突 出，需 求 方 面 任 何 一 丝 风 吹

草 动，都 会 影 响 运 价 的 整 体 走 势 。 故 因 短 期 内 市

场 利 多 因 素 有 限，运 价 指 数 依 旧 难 以 摆 脱 下 行 的

命运。

“短期来看，如果决定 BDI 指数的根本市场环境

问题没有解决,那么，BDI 指数的上涨就是不可持续

的，最多只会维持在一个范围内波动，因此涨几十点

与跌几十点也是毫无意义的。”齐银良说。

被视为“ 世界贸易晴雨表”的世界航运巨头丹

麦 A.P.穆 勒 - 马 士 基 集 团 近 日 表 示，今 后 5 年 将 不

再对船运业务进行大规模投资。这表明航运业的

现状十分糟糕，足以让市场对当前航运业的小高潮

保持警惕。

除此之外，年关临近，随着欧美圣诞购买旺季结

束、中国春节期间工业开工陷入低谷，航运业传统淡

季也即将到来，可能也将限制 BDI 指数下一阶段的涨

势。中银国际杜建平表示，目前集运市场主干航线步

入淡季，而干散货市场也接近旺季尾声，运价预计将

逐步回落。

船企卖船非长久之计

如今，全球航运业都在过冬。绝大多数航运企业

都希望冬天可以早点过去。但是，有的船公司似乎已

经撑不下去了。航运业遇冷，企业不得不“ 断臂求

生”，因此，出售与拍卖的各类船舶数量与往年相比大

幅增加。近日，继中海集运、中海海盛之后，又一航运

企业中昌海运选择出售资产。

据中昌海运发布的公告称，其全资子公司舟山中

昌海运拟以 4500 万元将其持有的中昌 28 号船转让给

上海镇鳌贸易有限责任公司。在此之前，国内最大的

集装箱运输公司中海集运就宣布，以 3.586 亿美元出

售部分自有集装箱（3 年至 6 年箱龄），并坦言，此次出

售是为增加公司现金流，改善财务状况，预计交易净

利为 1.12 亿美元。

船舶出售的数量激增，原因何在？业内人士认

为，需求增速放缓是航运业深陷低迷的主因。欧债

危机蔓延，美国、欧盟等发达经济体经济增速下滑，

导致国际航运市场的需求减少，运力出现过剩。“全

球航运业在过冬，需求少了，运力也降了。现在，不

少船公司是开船亏损，停掉也亏损，左右为难。”樊

静表示。

对于船企的卖船之举，齐银良认为，“卖船不是

长久之计，但解决现金流是当务之急。运费的持续

下滑既有运力过剩的原因，也有部分企业在此时抢

占市场份额的企图，这些情况将导致航运市场持续

低迷。”

回暖尚需时日

在目前经济环境不佳、航运业陷入低谷的背景

下，航运企业抛售资产获取短期资金的意图十分明

显。今年前三季度，中海集运、中海海盛和中昌海

运集体亏损，其中，中海集运净亏损 2.9 亿元，中海

海 盛 净 亏 损 1.71 亿 元，中 昌 海 运 净 亏 损 5058.24 万

元。“行业回暖无望，企业在行业颓势短期难以好转

的情况下，不得不通过各种途径筹集资金。”樊静告

诉记者。

随着 2013 年的到来，运力过剩的现状是否会有

所缓解呢？“随着 2013 年新船的陆续交付，未来 5 年内

供求仍将处于失衡状态。在这种情况之下，我觉得航

运业面临的挑战是比较严峻的。对于航运业的长期

整体回暖，市场不应报以过高期望。”樊静认为，2004

至 2008 年，行业繁荣带来的巨量订单影响了行业的

复苏，而过剩运力只有通过需求增长和拆船来消化，

目前来看仍需要较长时间。

“2013 年 的 运 力 将 达 历 史 顶 峰，航 运 前 景 不 乐

观。”齐银良如是说。

航运业遇冷 企业“断臂求生”

据报道，中国政府以无偿援助方式建设的连接

中国二连浩特口岸和蒙古国扎门乌德口岸的公路

货运专用线近日建成通车。

目前，中蒙贸易近 60％的货物通过该口岸过

货。为提高口岸通关疏运能力，中蒙双方达成援建

合作协议，中方投资 1300 万元，修建这条全长 1.15

公里、能行驶载重 30 吨货车的货运专用线，其中，中

方境内 540 米，蒙方境内 700 米。

中蒙开通公路货运专用线

11 月底，民航华北地区管理局派调研组到石家

庄正定国际机场(以下简称石家庄机场)调研，同时

也带来了首都机场客货运将分流冀津机场的消

息。据介绍，按照相关规划，为缓解首都机场的运

行压力，石家庄机场和天津滨海国际机场将于明年

夏秋航季分流首都机场航班，前者重点分担客流，

后者则集中在货流方面。

至 此，年 中 推 出 的《国 务 院 关 于 促 进 民 航 业

发展的若干意见》中，关于整合京津冀区域机场

的设想终于进入了实施阶段。而首都机场分流

或将给京津冀三地的航空交通大格局带来新的

气象。

首都机场客货运将分流

记者获悉，中海集运计划在 12 月 15 日再次对

欧线提价 575 美元/TEU（标箱），而另一家国内航

运巨头中国远洋旗下的中远集运，也将对欧线和美

线提价。

值得注意的是，11 月初，在集装箱航运企业采

取一系列措施缩减运力并联合推升运价的“同盟”

下，欧洲航线已经成功提价 400 美元/TEU，而此次

再度提价，也反映了班轮公司确保全年扭亏的决心。

航运经济

在 航 运 业 低 迷 之 际 ，中 远 航 运 逆 市 扩 张 。

近 日 ，该 公 司 发 布 公 告 称 ，拟 以 现 金 收 购 控 股

股 东 中 远 集 团 所 持 有 的 广 州 远 洋 运 输 有 限 公

司（以 下 称 广 州 远 洋）100% 股 权 ，收 购 价 为

10.95 亿 元。

据 公 告 显 示，广 州 远 洋 注 册 资 本 为 15.88 亿

元，其前身为广州远洋运输公司，是新中国成立最

早的国有远洋运输企业，主要从事木材船远洋运

输和沥青船远洋运输等业务，其中木材船队规模

居全球第五，具有船龄轻、船况好的优势；沥青船

队居于全球首位，并且具有船队结构合理、船龄轻

等优势。

中远航运11亿元收购广州远洋

津·台食品冷链物流产业合作项目近日在天津启

动。据了解，该项目为中国北方首个对台冷链物流项

目，将成为天津市开展两岸生鲜食品和精准物流对接

试点的载体之一。

据了解，冷链物流泛指冷藏冷冻类食品从生产、

贮藏运输、销售，到消费前的各个环节中始终处于规

定的低温环境下，以保证食品质量，减少食品损耗的

一项系统工程。

（本报综合报道）

航运企业酝酿新一轮涨价

中国北方首个
对台冷链物流项目在天津启动


