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1 月份北美半导体 BB 值（北美半导体

订单出货比）连续 3 个月回升。与此同时，

半导体行业重要指数 SOX（费城半导体指

数）近 3 个月已经累计上涨近 20%。业内分

析人士表示，随着行业的回暖，国内半导体

制造企业业绩将面临回升，强周期电子股未

来的走势值得关注。

上游龙头企业订单回升

Wind 数 据 显 示 ，1 月 份 北 美 BB 值 为

1.14，连续 3 个月回升，自去年 6 月份以来

首 次 达 到 1 以 上（去 年 12 月 份 BB 值 为

0.92），预示着半导体行业景气度正逐步步

入上升通道。与此同时，半导体行业重要

指数 SOX 上周五涨幅 2.09%，近 3 个月已经

累计上涨近 20%。分析人士认为，BB 值大

幅回升的主要原因是半导体设备订单额明

显加大。

近期，半导体行业上游龙头企业英特尔

与台积电均宣布上调今年的资本支出，表示

看好今年半导体行业的发展。其中，台积电

今年的资本开支计划将从 83 亿美元提高到

90 亿美元，公司第一季度智能手机和平板

电脑芯片订单强劲回升，28nm 产能目前还

处于吃紧状态。

而来自另一芯片巨头联发科（微博）的

信息显示，其首款 4 核芯片 MT6589 自去年

12 月份推出以来，目前已陆续接到中兴、华

为等大企业的订单，随着中低端智能手机新

机型陆续推出及库存好转，公司业绩将迎来

拐点。

国内企业产能回暖

去年因整个半导体行业处于供大于求

的失衡状态，国内半导体行业上市公司整体

业绩多不如人意。伴随着近期半导体行业

的持续回暖，多家业内上市公司开工率正在

同步回暖。

通富微电相关负责人透露，随着整个行

业的回暖，公司自去年第四季度以来开工率

一直在逐步回升，目前已经超过 80%。

不过，从目前各方的反馈来看，国内相

关企业订单能见度均在一个季度之内。通

富微电负责人表示，公司的订单能见度在两

个月左右，超过 6 个月的长单现在几乎没有。

主要从事 LED 发光器件业务的三安光

电负责人也表示，公司目前的订单仍然以短

期订单为主。但他同时表示，公司的经营路

线符合国家节能照明产业未来的发展方向，

相关的刺激政策将为公司带来一定利好。

近期市场波动频繁的汇率问题未来给

半导体企业构成的冲击或将有限。通富微

电的二股东是富士通，公司的部分客户也来

自日本，但公司相关负责人表示，由于采用

美元结算，汇率的波动不会对公司构成巨大

冲击。 （傅 嘉）

半导体行业景气度回升
国内企业开工率转暖

（以上信息仅供参考）

美国媒体行业的重组趋势正在加

速。最大 CATV（有线电视）运营商康

卡斯特（Comcast Corporation）将收购

2011 年 纳 入 旗 下 的 NBC Universal

（NBCU）的剩余股权。此外，时代华

纳已经开始商讨剥离旗下杂志业务。

随着互联网的崛起，运营电视、电影、

报纸和杂志的综合媒体运营商的经营

迎来转折点。各公司纷纷将投资集中

于有望不断增长的领域，同时，加快调

整和缩减低迷的业务。

美国媒体行业加速重组

本报讯 挪威石油与能源大臣莫依（Ola

Borten Moe）近期宣称计划下调对天然气运

输的收费，下调幅度可能达90%。这一计划对

刚投资 Gassled 的外国投资者来说是一个打

击。Gassled 是负责运营挪威天然气运输系统

基础设施的合资公司，公司原大股东挪国家

石油公司（Statoil）在 2010 年后将大部分股权

出售给了法国、德国、加拿大及阿比扎比的投

资基金。目前，挪威 Petoro 公司是 Gassled 第

一大股东，持有 45.793%的股份，外国投资基

金持有 43.9%的股份。2011 年，Gassled 通过

天然气运输收费的收益达到 25 亿克朗（约合

4.5 亿美元）。挪石油和能源部石油部司长

Aamot 称，下调收费与国家石油公司出售股

权没有关联，这项决定是基于 Gassco（挪天然

气管道运营公司）最新的一份分析报告，该报

告显示按现有收费，直到 2028年（牌照到期时

间）Gassled 的利润率是年均 10.5%，而 Gassled

投资者期待保证每年 7%的稳定收益，因此石

油和能源部决定下调收费。 （尚 武）

挪威拟下调天然气运输收费
外国投资者恐受打击

中国公司供应3M环氧乙烷

培养指示剂
公司：北京安杰龙科技有限公司

地址：北京市石景山区阜石路 166 号

邮政编码：100043

联系人：郑洋

电话：010-68888276

手机：13910660008

传真：010-68872575

电子邮箱：bjanjielong@sina.com

公司网站：www.anjielong.com

（信息来源：商务部中国商品网）

中国公司欲寻商家合作出口

制氮机、氢气发生器
公司：苏州华德气体设备有限公司

地址：江苏省苏州高新区浒关开发

区中虹路 1 号

邮政编码：215131

联系人：张龙庭

电话：0512-66325645

手机：13812765459

传真：0512-69370785

电子邮箱：zhanglongting@163.com

公司网站：www.szhdqt.com

（信息来源：商务部中国商品网）

受美国提前退出量化宽松货币政

策 预 期 影 响 ，近 期 ，国 际 金 价 跌 破

1600 美元/盎司。“黄金作为国际资本

避险的重要工具，随着全球经济体在

去年 12 月份以及今年前两个月复苏

势头加快，价格也将随之低位震荡。”

宏源期货北京营业部总经理汤永兵表

示，受近期美国经济复苏态势以及退

出量化宽松政策预期的影响，黄金价

格仍将在低位震荡。

全球经济复苏趋明朗
黄金保值功能弱化

（本报综合报道）

据缅甸相关媒体报道，日前，共有

17.16 吨的冻虾装船起运，拟经新加坡

运抵美国。这是美国对缅甸进口解禁

后缅甸海虾首次出口美国。缅甸业内

认为，此举为缅甸海产品等合法出口

美国等市场开了个好头。

缅甸海水虾首次出口美国

本报讯 俄罗斯国际文传电讯社日前

报道说，俄罗斯将根据一项包含在 2020 年

前开发俄罗斯北极区和确保国家安全战略

中的建议，在俄罗斯北极区建立油气田储备

基金。

2020 年前开发俄罗斯北极区和确保国

家安全战略 2 月 20 日公布在俄罗斯政府官

方网站上。

这个储备基金将有助于保证俄罗斯的

国家能源安全并确保燃料和能源联合体长

期稳定的发展。这个储备基金还将弥补俄

罗 斯 传 统 生 产 区 2020 年 以 后 不 断 下 降 的

产量。

为了大幅增加北极油气田地下资源储

量，这份战略文件还要求为大陆架和沿海领

土制定综合性研究项目并为开发准备油气

储量。

（新 华）

俄罗斯计划建立北极油气田储备基金

为从日益增长的食品需求中获利，

外国投资者正加速购买或租用第三世

界国家农田。这一被称为“抢占土地”

的现象，正在影响非洲、南美、亚洲和东

欧国家。利比里亚可耕种土地已 100%

被外国人拥有，菲律宾近 50%的可耕地

出售给其他国家，美国公司拥有乌克兰

超过三分之一的可耕地。

外国投资者争购
第三世界国家农田

日 前 ，埃 及 旅 游 部 宣 布 ，自 从

2011 年 1 月份埃及局势动荡以来，埃

及外汇主要来源旅游业的损失已经超

过 25 亿美元。

根据埃及旅游部统计，2012 年，赴

埃外国游客数量约1150万人，旅游业收

入约为100亿美元。而在局势动荡之前

的2010年，赴埃外国游客数量达到1470

万，旅游业收入 125 亿美元。这说明埃

及旅游业在经历两年动荡局势之后，仍

在低谷徘徊，未能实现复

苏的预期目标。

埃及政局动荡 旅游业遭重创

受权利所有人委托，北京金槌宝

成国际拍卖有限公司将对下述专利权

进行拍卖，欢迎报名参与竞买。详情

可查阅我公司网站 www.jcbcpm.com，

或致电 010-57110083 索取详细资料。

1.一种不用电池的电蚊拍

（ZL201220348188.5）

2.一种分体式不用电池的电蚊拍

（ZL201220348142.3）

3.一种分体式即插即用的电蚊拍

（ZL201220348244.5）

以上三项专利采用新技术同新器

件相结合，不再使用电池，使用寿命

长，无碳、节能、环保；分体式电蚊拍还

可两用，既可是电蚊拍，又是手电筒。

专利拍卖招商公告
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遗失公告

中国电动车正在退烧，欧美日车企对氢燃料电池汽车热

度不断升温，而这一次我们又掉队了。

1月24日，宝马与丰田结成联盟，计划到2020年联合生产一

款氢燃料电池汽车。4 天后戴姆勒、福特和日产汽车也宣布在

2017年之前共同推出一款氢燃料电池汽车。预期激烈的竞争前

景使得国际车企巨头纷纷抛弃前嫌，和竞争对手抱团应对。

此前，车企采用单打独斗方式抢夺氢燃料电池汽车的技

术控制权，并伺机产业化。奔驰最新计划在 2017 年量产氢

燃料电池汽车；本田、丰田、日产、通用等车企则认为 2015 年

是推广的最好时机，计划在当年量产氢燃料电池汽车。

与国际车企的“狂热”不同，国内车企大多数冷眼相对。

“国内车企最近 5 年对氢燃料电池汽车的热度确实不高，除

了上汽，据我了解目前还没有其他车企在持续推动研发。”既

是燃料电池国家工程研究中心的博士，又兼任大连新源动力

股份有限公司副总经理的侯中军表示。

有业内人士担心，氢燃料电池汽车相对于纯电动汽车有

其自身独特的优势，国内车企已经踏空混合动力技术预期，

有可能再度错失氢燃料电池汽车未来市场。

冰火两重天

氢燃料电池汽车研究始于上世纪 90 年代，最初十多年

国内研究几乎紧跟发达国家步伐。“十一五”初期获得了国家

较大支持，一度热度颇高。

2005 年前后，曾有多家国内车企研发氢燃料电池汽车，

其中包括上汽、东风、一汽、奇瑞、北汽福田等，但此后多数研

发者变得默默无闻，只有上汽推出了上海牌 Plug-in 燃料电

池轿车，奇瑞和一汽推出燃料电池版东方之子和奔腾，并都

在 2010 年上海世博会上短暂亮相。

2008 年前后纯电动汽车产业热潮膨胀后，氢燃料电池汽

车逐渐被冷落。“汽车产业对于燃料电池技术的直接介入已

经不积极，车企大多以观望为主。”侯中军说。

中国汽车工业协会副秘书长叶盛基认为。“最近几年车企改

变了对氢燃料电池汽车的市场预期，企业预期氢燃料电池汽车市

场化需要更长时间，应该比混合动力和纯电动汽车要迟一些。”

但国际车企巨头似乎持有另一种观点，认为氢燃料电池

汽车的产业化与混合动力、纯电动汽车的产业化并没有明显

的先后关系，而是重叠的，多家车企都把 2015 年作为氢燃料

电池汽车产业化的起步时间。

中国车企热度降低后，国际车企经过前期技术积累进入

氢燃料电池汽车研发第二阶段，戴姆勒、福特、本田、丰田、日

产、通用、现代等汽车公司收购燃料电池企业作为其下属零部

件公司，或车企直接成立燃料电池电堆开发部门，自行开发燃

料电池电堆，纷纷形成了自主的燃料电池电堆开发能力。

在产业链条上，中国也完全被动，氢燃料电池的关键部

件隔膜、催化剂、炭纸等材料目前主要以进口为主，且因技术

含量较高和垄断，价格昂贵。

2012 年前后，国际车企氢燃料电池汽车技术已经基本达

到产业化要求。去年 12 月，现代 ix35 改款氢动力车在韩国

蔚山工厂开始生产，并预计到 2015 年 ix35 氢动力版的保有

量将达到 1000 辆；奔驰氢燃料车计划在明年量产；本田、丰

田、日产、通用的氢燃料电池车都计划在 2015 年上市。

为了应对产业化的市场培育困难等障碍，与传统燃油汽

车技术严守机密不同，国际巨头在氢燃料电池车技术上更为

开放。丰田在上个月决定，将为宝马提供动力系统和氢气存

储技术，而宝马则将应用该技术在 2015 年前设计一款车；戴

姆勒在 2010 年安排了 70 辆试验车通过出租给公司或私人的

方式在美国进行测试，今年早些时候也与福特和日产汽车结

成氢燃料电池汽车开发联盟。

企业脱节研发

中国车企的氢燃料电池技术，已经全面落后于欧美日车

企，特别是在电池寿命与成本上。863 计划“节能与新能源汽

车”重大项目办公室特聘专家王秉刚表示，国内相关企业氢

燃料电池的稳定寿命还在 2000 小时左右，而国际先进技术

已经可以达到 8000 小时左右了。

“氢燃料电池设计寿命要达到 5000 小时才能满足产业化

目标要求。”侯中军说。目前德国戴姆勒公司开发氢燃料电池B

级车、丰田开发氢燃料电池 SUV、本田公司的 FCX clarity 轿车

和美国通用公司的Equinox SUV的设计都已达到相关要求。

氢燃料电池汽车成本过高是全球车企需要共同面对的

问 题，但 中 国 相 关 数 据 早 在 2008 年 就 已 经 被 拉 开 较 大 差

距。根据国际氢能与燃料电池伙伴组织报告，当年燃料电池

系统成本数据显示，美国为 73 美元/kW，韩国 66 美元/kW，

而中国为 130 美元/kW。

有量产化计划的国际巨头正致力于成本的降低。丰田

汽车宣称其氢燃料电池 SUV 在 2015 年价格可由 13 万美元

降低至 5 万美元；奔驰在今年年初计划与福特、日产共享氢

燃料电池汽车技术，目的之一也为降低成本。

侯中军认为，国际巨头加速推进产业化是因为氢燃料电

池汽车本身具备的优势，据其提供的数据，氢燃料电池汽车

电源系统总能量密度约为 316wh/kg，而目前纯电动车用的

锂电池系统能量密度大多低于 100wh/kg。

据奔驰公布的信息，其氢燃料电池汽车加满燃料的续航

能力达 400 公里，百公里耗能相当于 3.3 升汽油，而加满氢燃

料的过程仅需 3 分钟。

这些数据相对于中国车企痴迷的纯电动汽车技术要高

出许多。侯中军认为，中国车企在氢燃料电池技术上的落

后，源于研发模式的不合理。中国采用的机构、高校负责氢

燃料电池汽车研发的模式，没有鼓励企业参与研发，企业积

极性不高，导致市场化研发缺位。

政府过去几年在政策上冷落氢燃料电池汽车是企业过于

单一迷恋纯电动汽车的一个重要原因。2008 年后，新能源汽

车发展路线选择时，中国政府引导政策又主要针对纯电动汽

车制定，基本放弃了氢燃料电池汽车。而欧美日政府一直在

加大扶持，比如英国政府就在最近提出，将大力发展氢燃料电

池汽车，其计划 2030 年之前英国氢燃料电池车保有量达到

160 万辆，并在 2050 年之前使其市场占有率达到 30%至 50%。

“政府对于新能源汽车，包括氢燃料电池汽车引导性投

入还是太少，应该加大投入。”叶盛基说。
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