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航运经济

Damen扩大越南造船业务

荷兰 Damen 造船集团计划进一步

提 高 越 南 国 营 造 船 企 业 Shipbuilding

Industry Corporation(SBIC、原 Vinashin

集团 )的造船项目业务介入程度。

根 据 TradeWinds 消 息 ，当 地 媒 体

报 道 ，SBIC 公 司 计 划 通 过 预 计 在 今

年 的 旗 下 Ha Long Shipbuilding 公 司 首

次 公 开 募 股 (IPO) 项 目 ，将 其 拥 有 的

49% Ha Long 造 船 股 份 销 售 给 Damen

公 司。

Damen 公司持续对 Ha Long 造船股

份收购项目表示关注，其在越南市场上

已经奠定了基础，而战略是进一步站稳

脚跟。

SBIC 公司董事 Nguyen Ngoc Su 表

示，在相关股份销售项目中，芬兰、日本、

韩国等地区的造船厂也表示了参与此次

项目的意愿。

另外，1 月份有报道称，Damen 公司

愿意收购 SBIC 公司旗下 Song Cam 造船

厂的最少 70%股份。

据 了 解 ，越 南 当 地 法 律 规 定（The

Prime Minister’s Decision No 55，2009

年制定），越南企业的股份销售给国外投

资 者 时 ，销 售 的 股 份 比 例 不 要 超 过

49%。而 SBIC 公司还提交了在此次销

售项目中例外允许要求的文件。

日元贬值

中国造船业或面临最大危机

日前，有分析称，随着日元汇率下

降至史上最低水平，中国造船厂遇到史

上最严重的危机。据造船海洋日刊消

息 ，JP Morgan 公 司 研 究 员 Lee Suk-Je

表示，日元对人民币汇率跌至近 20 年

以来最低水平，中国造船厂与日本的产

品结构差不多，很大程度依靠散货船建

造项目。在过去 4 年间，日元贬值 68%，

其有可能将给中国造船业带来最大的

危机。Lee Suk-Je 表示，在二手船市场

上，中国船厂建造的散货船交易价相比

日本的便宜 20%～30%，因此，即使中国

造 船 厂 建 造 的 散 货 船 新 造 船 价 便 宜

10%，相比日本造船厂建造的散货船也

感觉贵，而中国造船厂如果想要保持新

造 船 市 场 竞 争 力，还 要 把 船 价 再 降 低

10% 以 上 。 Lee 估 计，在 日 元 贬 值 趋 势

下，日本造船业价格竞争力提升，日本

船企或将逐步占据中国造船业的市场

占有率。今年截止到目前，日本造船厂

新接订单量超越中国，同时，今年及明

年，大多国际船舶环保及安全规范将反

映到继今年 7 月份之后签署新造合同

的船舶上。

大连港开通“欧洲至日本”

国际集装箱中转业务

随着大连大窑湾海关国际中转绿色

通关新模式正式启动，大连港集团大窑

湾三期集装箱码头将头一天从中海黑海

航线远洋集装箱干线轮卸下的 311TUE

(标准集装箱)木制品国际中转集装箱改

装到两条近洋集装箱船，然后分别转运

至日本。这是大连港集团继成功开展了

“欧洲至仁川”国际集装箱中转业务之

后，首次启动“欧洲至日本”批量国际集

装箱中转业务。

为兑现大连港集团提出的国际中转

业务“周五到港、周日转运”的承诺，大窑

湾海关在确保监管到位的基础上，迅速

为国际中转业务开辟出一条专门的绿色

通关通道。对手续准确、齐全的船公司，

通关放行手续可“即到即办”，业务办理

时间由原来的 2 个工作日缩减至半个工

作日内。对国际中转业务在通关中可能

出现的突发情况，大窑湾海关也备有应

急预案。

随着关港双方之间的沟通与协调机

制日趋完善、通关效率的提高，越来越多

的船公司已开始将国际中转业务“移师”

大连港。在成功运作了中海集运“欧洲

至仁川”国际集装箱中转业务之后，“欧

洲至日本”国际中转业务紧随其后也开

始试运行，并于 6 月 5 日正式投入运营。

据业内人士预测，渐入佳境的大连港批

量国际集装箱中转业务，短期内每年可

为大连口岸集装箱装卸带来近 1 万 TEU

的增量。

（本报综合报道）

港
动

态口

■ 本报记者 静 安

在日耗偏低、用煤淡季来临、煤价走

势不明朗的情况下，下游煤炭用户观望气

氛浓厚，煤炭采购依旧消极。

据海关统计数据显示，截至 4 月底，全

国港口煤炭库存达 4291.2 万吨，同比增加

535.5 万吨，其中北方七港（唐山港、黄骅

港、天津港、青岛港、日照港、连云港港、秦

皇岛港）库存 3781.9 万吨，同比增加 1508.9

万吨。

煤运供过于求

受宏观经济下行及产业结构调整等

因素影响，煤炭市场需求增长乏力。今年

以来，中国经济下行压力进一步加大，投

资额、进出口量等多项宏观经济指标进一

步回落，基础能源原材料需求受到较大影

响，煤炭生产及消费量进一步回落。

在今年的前 4 个月，煤炭进口量同比

下降 37.7%。同时，4 月份运煤专线大秦线

检修，一定程度上减少了向北方发煤港口

的供煤数量，降低了北方港口煤炭库存。

供给的被动收缩对煤炭市场改善作

用甚微，煤炭运输依旧供过于求。中国煤

炭 资 源 和 生 产 主 要 集 中 在“ 三 西 ”地 区

——山西、陕西和内蒙西部地区，煤炭消

费主要集中于华东和华南沿海地区，中国

煤炭运输形成“西煤东运”、“北煤南运”和

“铁海联运”的运输格局。

铁 路 运 输 方 面 ，国 家 统 计 局 数 据 显

示，4 月份，全国煤炭铁路运量完成 1.59 亿

吨，环比下降 9%，同比下降 11.3%，连续 8

个月同比出现下降；前 4 月，全国煤炭铁路

运量完成 6.96 亿吨，同比下降 8.3%。

与此同时，北方沿海港口煤炭发运量

呈现下滑态势。根据港口生产快报，前 4

月，北方港口合计发运煤炭 1.95 亿吨，同比

减少 2100 万吨。其中，秦皇岛港完成煤炭

吞吐量同比减少约 770 万吨；曹妃甸港累

计发运煤炭 2245 万吨，同比减少 215 万吨；

京唐港累计发运煤炭 2340 万吨，同比减少

221 万吨。

在进口煤大幅减少的情况下，中国煤炭

市场并未出现明显好转。当前，北方煤炭港

口空泊现象增加，码头不能满负荷作业，煤

价上涨乏力，煤炭运输形势并不乐观。

港口产能闲置

煤炭市场低迷需求之下，运能扩张热

情却不减。“铁水联运”的运输格局下，铁

路继续大规模运输，加重了北方港口煤炭

库存状况。

中国主要运煤铁路为大秦线和神朔

黄线，其中神朔黄线是神华集团能源运输

一体化经营的一部分，神华煤炭的营销和

发运主要依靠神朔黄铁路和黄骅港运输

通道。为避免煤炭压港，神华集团一般会

根据到港船舶和黄骅港、天津港的场存情

况 ，及 时 增 减 车 流 ，保 持 一 定 数 量 的 场

存。而大秦线则隶属于中国铁路总公司，

与港口间只是协作关系，今年大秦线预期

完成煤炭运量 4.2 亿吨。

为满足下游用煤需求，铁路部门将秦

皇岛港、曹妃甸港、京唐港等配套港口煤炭

堆存打造高位的决心一直没变，全力增加

港口的煤炭供应量，促使港口煤炭高库存

成为常态。今年以来，即便在大秦线检修

期间，煤炭压港也没得到缓解。如今，大秦

线已正常运营，根据其外延式扩张发展战

略，大秦线煤炭运输能力被“看高一线”。

作为“北煤南运”的重要出海口，与铁路

相配套的港口的接卸能力显得尤为重要。

近年来，北方港口的煤炭码头不断扩容，煤

炭吞吐能力“与日剧增”。然而，事实上，港

口吞吐能力已经超过了下游的实际需求水

平，北方煤炭港口出现运力闲置现象。

从京津冀港口群来看，曹妃甸港煤炭

码头一期工程初始设计吞吐能力为 5000

万吨，后期又续建 5000 万吨，合计运能达 1

亿吨，而去年曹妃甸港煤炭吞吐量仅完成

7573 万吨，远未达到其设计吞吐能力。京

唐港新增 3 个 10 万吨级装卸泊位，吞吐能

力为 3650 万吨，目前已开始试车运营；秦

港股份在曹妃甸港的煤炭码头二期工程，

吞吐能力为 5000 万吨，二季度即将投产。

此外，去年年底，黄骅港新投产 5460 万吨

吞吐能力的煤炭码头四期工程，今年也将

在煤炭运输方面发力。根据规划，北方港

口的煤炭码头还将继续投入建设。

北方港口煤炭吞吐能力大幅提高，堆

存能力不断增加，船舶压港、等货现象不

再。取而代之的是，煤炭下游实际需求逐

年萎缩，“北煤南运”宽松化，港口空泊出

现常态化。为维持企业运营，煤炭企业大

打价格战，深陷“囚徒困境”。

沿海运价上扬

安迅思分析师邓舜向记者表示，进入

3 月份，中国煤炭市场急转直下，各大型煤

炭企业从联合保价，改为竞相推出优惠等

变相降价的方式进行促销，大打价格战。

然而，沿海市场持续低迷的局面在 4

月 中 旬 得 到 扭 转，煤 炭 运 价 持 续 上 扬 至

今。5 月 29 日，上海航运交易所发布的煤

炭货种运价指数报收 997.31 点，环比上涨

4.1% 。 其 中 ，秦 皇 岛 — 上 海（4 万 ～5 万

DWT）航线运价为 30 元/吨，环比上涨 1.7

元/吨，较 4 月中下旬上涨 5 元/吨左右；秦

皇岛—宁波（1.5 万～2 万 DWT）航线运价

为 32 元/吨，环比上涨 1.6 元/吨。华南地

区，秦皇岛—广州（5 万～6 万 DWT）航线

运价为 40.7 元/吨，环比上涨 1.8 元/吨，较 4

月中下旬上涨 10 元/吨左右。

对此，安迅思分析师林晓桃认为，沿

海煤炭运费的快速上扬，与市场对煤炭行

情底部预期升温及国内中低卡煤上涨的

因素有关。4 月底，国内大矿对 5 月份煤炭

价格再作普降，北方港口煤船数量随之大

幅增加。数据显示，5 月中旬，秦皇岛港煤

船（泊位+锚地+预到）日均数量达 61 艘左

右，其中 5 月 13 日锚地煤船数量为 60 艘，

创下年内新高。黄骅港方面，5 月中旬煤

船日均数量（泊位+锚地+预到）为 81 艘左

右，创出年内最高纪录。

此外，上海一电厂负责人也认为，当

前煤炭库存水平不高，盛夏即将到来，沿

海煤炭运价上涨迅猛，加上买涨不买跌的

跟风效应，沿海电厂或多或少也会萌生提

高火成岩库存的意愿。

对此，业内人士认为，中国煤价处于

相对低位、中低卡煤小幅上涨、沿海电厂

煤炭库存不高，加上市场对煤炭行情底部

预期加强，均是近期部分沿海电厂加快采

购国内煤节奏从而导致沿海运价上涨的

主要原因。

沿海煤炭运价作为煤炭先行指标已快

速上扬，煤炭市场存在反弹可能。然而，火

力发电需求欠佳，多数电厂前 4 月的电量同

比下降幅度超 10%。随着 5 月底 6 月初下游

集中采购阶段性行为的结束，电厂库存亦

上升至一个新水平，船舶数量自然会减少，

煤价上涨空间和时间相对有限。

马士基集团首席执行官安仕年日前

在 接 受 媒 体 采 访 时 表 示，未 来 几 年 全 球

最 大 的 集 装 箱 船 船 东 将 主 宰 集 运 市 场

贸 易，并 使 得 小 型 和 中 型 集 运 公 司 难 以

与之竞争。

根据 Alphaliner 数据显示，作为全球最

大的集运公司，马士基集团旗下的马士基

航运控制着全球集运运力 15.3%的集装箱

船船队。而在 6 月 2 日，该公司确认订造

11 艘 18000TEU 级的超大型集装箱船，这

些新造船预计每艘均能装载 19360 个集装

箱，并将部署在亚欧线上运营。

安仕年表示，目前小型和中型集运公

司仅占据全球集运市场 3%-5%的份额，除

了极少数的例外，这些公司在过去的 7 年

里基本处于无利可图的状态。在经历了这

么长时间的非盈利状态后，这些公司很难

在业务上进行进一步投资。

据悉，作为全球 95%制成商品的运输

模式，集运业在过去 10 年里已发展到产能

过剩的局面，这导致大量的小型运营商不

得不削减运费获得市场竞争力，并寄希望

于行业复苏之后重新获利。与此同时，全

球领先的大型集运公司已通过建立联盟

达成更为紧密的合作关系，以便在支付新

船订单的大资本成本的同时，降低运营成

本，这对小型市场参与者施加了进一步的

压力。

安仕年指出，短期内集运需求量仍保

持疲软，这将使得小型集运公司受压更为

严重。他指出，有些集运公司还无法确定

一个能够接收的退出集运领域

的方式，因此这些公司不得不

在财政赤字的情况下继续投资

于 更 多 船 舶 。 而 在 目 前 的 市

场情况下，对于小型或中型集

运公司而言，想要获得一个简

单有效的盈利模式的可能性相

当低。

安仕年表示，集运运输需

求短期内有望小幅增长，然而

由于集运市场运力过剩，未来

五 年 内 市 场 预 计 仍 将 受 到 持

续 影 响 。 这 也 是 为 什 么 包 括

马 士 基 航 运 在 内 的 大 型 集 运

公司，都希望通过建立联盟来

集 中 资 源，控 制 成 本，并 试 图

将 目 前 在 历 史 低 位 徘 徊 的 集

运 运 价 保 持 在 稳 定 状 态 。 他

指出，未来 12 个月内，集运需

求增长预计仍将相对缓慢，大

约 在 3%-5% 水 平 。 尽 管 市 场

上仍然存在运力过剩，但对于

大型联盟内的成员而言，集运

市场前景仍然可期。

分 析 师 指 出 ，目 前 集 运 市 场 上 超 过

15% 的 过 剩 运 力 主 要 集 中 在 亚 洲 - 欧 洲

航线和亚洲 - 美洲航线上。安仕年则表

示，尽管超大型集装箱船订单持续增长，

短 期 内 将 使 得 市 场 运 力 持 续 过 剩，但 这

些价值数十亿美元的投资终将能有所回

报。他指出，尽管投资新船会带来风险，

但马士基认为这一风险属于相对较低的

风 险，这 是 由 于 马 士 基 航 运 拥 有 更 大 的

市 场 份 额，高 利 润 和 强 劲 的 资 产 负 债 表

的 支 持，这 不 会 使 得 该 公 司 的 投 资 适 得

其反。

而 Braemar ACM 船舶经纪人估计，今

年第一季度，全球集运公司所投资的超大

型集装箱船总运力已达到 50 万 TEU，为去

年全年超大型集装箱船订单总运力 100 万

TEU 的一半水平。

（仲 伯）

安仕年：未来大船将“挤走”小船

港口煤运疲态或将持续港口煤运疲态或将持续


