
07www.chinatradenews.com.cn

2017年11月7日 星期二
代言工商 COMMERCE编辑/姜业宏 制版/耿晓倩

电话/010-64664888-2042 maoyibao1@163.com

发展新能源汽车是世界各国应
对能源及环境压力，在新一轮全球
竞争中占据制高点的战略性选择。
近年来，我国大力支持新能源汽车
发展，成效显著。全球知名战略管
理咨询公司罗兰贝格近期发布的
《2017年第二季度全球电动汽车发
展指数》显示，中国首次在电动汽车
发展指数排名中取得全球第一。
据工信部公布的数据，就在 5

年前，我国新能源汽车产量还只有
1万辆，如今已累计推广超过100万
辆，在全球市场中占比超过50%。

汽车电动化势不可挡

今年 9月以来，关于中国是否
要出台禁售燃油车时间表的话题引
起广泛热议。工信部副部长辛国斌
在 2017中国汽车产业发展（泰达）
国际论坛上透露，许多国家纷纷调
整发展战略，在新能源、智能网联产
业加快产业布局，抢占新一轮制高
点。针对一些国家已经制订了停止
生产销售传统能源汽车的时间表，
目前工信部也启动了相关研究，将
制订中国自己的时间表。
“2016年可以说是电动汽车发
展的标志性一年，这一年里，众多国
内外企业纷纷向电动汽车转型，力

度之大超出想象。”原国务院发展
研究中心党组书记、副主任、中国电
动汽车百人会理事长陈清泰在日前
召开的中国电动汽车百人会·常州
论坛上表示，汽车动力的电动化是
大势所趋，最迟到 2025年，电动汽
车的性价比将达到或超过传统燃油
车。市场将以越来越强大的力量推
动消费转型，燃油车与电动汽车的
产销将进入快速此消彼涨的过程。
世界上最早发布禁售传统燃油

车时间表的是挪威和荷兰，去年，两
国率先宣布到 2025年禁售传统燃
油车；接着德国宣布到 2030年、法
国宣布到 2040年、今年英国宣布到
2040年禁止销售传统柴油车和汽
油车，印度也宣布 2030年要淘汰全
部汽油车和柴油车。
与此同时，国际汽车巨头及零

部件公司集体快速转向新能源汽
车。沃尔沃宣布，到 2019年每辆车
上都将装上电池；而林肯、捷豹、路
虎也已宣布旗下的所有车型要全部
进入电动化；大众早先表示，到
2025年要出台30款新能源汽车；宝
马集团宣布将在中国提供五个系列
9款新能源汽车，包括纯电动、插电
式和混合动力汽车；通用汽车宣布
到2020年，将在中国市场推出10余

款新能源汽车；福特汽车公司宣布，
在未来5年要投资45亿美元用于研
发新能源汽车；不久前，梅赛德斯·
奔驰也郑重宣布，将在 2022年之前
全部停产停售传统燃油车⋯⋯
众多行业动态似乎都预示着汽

车电动化的势不可挡。作为行业新
秀的中国车企，又将何去何从？

提升本土适应能力

江铃集团董事、江铃新能源汽
车公司总经理刘年风认为，新能源
汽车产销实现跨越式发展，但是占
整个汽车市场的份额仅约 1.8%，这
意味着我国新能源汽车拥有很好的
发展机遇和前景。“谁掌握了新能源
汽车，谁就掌握了未来的汽车板块
的主动权，整个工业布局都会发生
变化。”
经济参考报报道称，我国拟制

定禁售传统燃油车时间表的消息以
及呼之欲出的碳积分政策等，都预
示着新能源汽车发展趋势逐渐明
确，一些长期对新能源汽车持观望
态度的竞争对手将开始行动。积分
政策执行后，自主品牌将会是最大
的受益者，众多合资车企可能将不
得不通过购买我国自主品牌富余的
积分来实现自身达标。

不过当前，我国新能源汽车发
展仍面临成本过高、产业扶持政策
变动频繁、充电桩等配套基础设施
建设不足等问题。补贴加严、准入
收紧等一系列政策调整也让一些新
能源汽车企业感到“吃不消”。
根据国家能源局统计，截至

2017年 4月，我国公共充电桩数量
已经突破17万，城际高速快充站的
“六纵六横两环”格局初显。但与超
过17万的数量形成对比的是，这些
充电桩的平均使用率不足10%。
“补贴金额超过成本，高额利润
促使企业造车方向都在跟着补贴
转，依赖性很强。”中国工程院院士
杨裕生表示，电动汽车市场化的关
键措施是补贴退坡+积分制（或碳
配额制），而且补贴退出过程一定要
彻底，最终达到完全取消补贴。
杨裕生同时表示，在实行电动车

积分制过程中，应提倡节油和减排并
重原则。他说，以时下热门的特斯拉
车型为例，这种长里程纯电动车排放
高，不宜鼓励。“因此，特斯拉绝对不
应该是中国新能源汽车发展的目标，
希望政府管理者与企业不要盲目崇
拜，而是从中国能源匮乏、人口密度
大的实际用车环境出发，发展增程式
和小型新能源汽车。”

国际车企争相拥抱新能源

中国车企还需因地制宜
■ 本报记者 姜业宏

11月1日，蒙内铁路列车增开仪式在内罗毕南站举行。蒙内铁路全长约480公里，东起肯尼亚东部港口蒙巴
萨，西至其首都内罗毕，是肯尼亚独立以来的首条新铁路，由中国路桥承建，全线采用中国标准。蒙内铁路开通5个
月以来，累计运送旅客42万人次，平均上座率达92%，在开通初期甚至“一票难求”。为此，蒙内铁路增开了第二对客
运列车。 新华社发 吕帅 摄

如今，国有企业全球布局正在
向纵深推进。记者了解到，继国资
委提出要“打造一批具有全球竞争
力的世界一流企业”后，中国中车集
团公司、中国铁道建筑总公司、中国
石油天然气集团公司等多家中央企
业的负责人近日在接受媒体采访时
表示，下一步将加快国际布局，积极
参与“一带一路”建设，并将通过提
高对外开放水平、参与国际合作，提
升国企的国际影响力。
据国资委有关负责人介绍，目

前，中央企业境外资产规模超过 6
万亿元，分布在全球 185个国家和
地区，业务范围已经由工程承包、能
源资源开发拓展到高铁、核电、电

信、电网建设运营等领域，有力提升
了我国在国际舞台中的话语权。“一
带一路”建设也在加快推进，共有
47家央企与沿线国家合作共建了
1676个项目，以亚吉、蒙内等一批
铁路项目、中巴经济走廊电力项目
等为代表的重点项目有力提升了沿
线国家互联互通水平，带动了当地
经济快速发展。
国资委主任肖亚庆表示，打造

国企国际竞争力，就是要形成一批
在国际资源配置中能够逐步占据主
导地位的领军企业，在全球行业发
展中起到引领作用，也要形成一批
在全球产业发展中有话语权和影响
力的企业。

“国家提出‘一带一路’倡议，
中车也迎来了国际业务上的‘黄
金五年’。”中国中车集团董事长
刘化龙说。他表示，近五年来，中
国中车积极参与国家“走出去”战
略，持续增强创新能力，完善产业
链，未来将继续积极投身“一带一
路”建设。从订单数量上看，中车
国际业务签约额从 2012 年的
35.88亿美元增长到 2016年的 81
亿美元，增长了 125.8%，其中“一
带一路”相关建设项目的订单占
出口订单较大比重。刘化龙表
示，中车不仅要自己“走出去”，还
要带动相关产业和标准“走出
去”，为世界轨道交通建设贡献

“中国智慧”和“中国方案”。
中国铁道建筑总公司董事长孟

凤朝表示，中国铁建目前已经在境
外拓展到 116个国家和地区，在建
合同额高达 900亿美元，中国铁建
还将继续积极投身建设“一带一
路”，与沿线各国人民共同分享建设
成果。
多位央企负责人在谈及下一步

国际规划时表示，将积极提高对外
开放水平，用开展国际合作来提升
国企的国际影响力。中国石油天然
气集团公司总经理章建华表示，目
前，中石油已经在“一带一路”沿线
国家参与了91个油气投资项目，未
来五年中石油将以更加积极、开放

的态度开展国际合作。
谈及外资参与国有企业混合所

有制改革，国家开发投资公司董事
长王会生表示，国家开发投资公司
对于外资参与持开放态度。
中国企业研究院首席研究员李

锦表示，要在产业链、价值链中占据
中高端，提升我国的综合国力，就必
须要有一批具有较强国际竞争力的
大企业、大集团，国企应抓住新的机
遇和空间，加快提高国际竞争力。
“近年央企综合实力显著增强，
但放眼国际市场，竞争力仍需不断
提升。”李锦表示，从“世界水平”到
“世界一流”，实现新目标、新任务，
需要新手段、新动力。

央企加速全球布局抢占产业链高端
■ 王璐 黄可欣

长期以来，宝山作为传统老工
业区，一直是上海乃至全国重工业
的基地。中国钢铁巨头宝钢就是
以宝山命名，而宝山区也因宝钢变
得更加有生机、有底蕴。但另一方
面，宝山重化工、交通运输等产业
占比较重，也集聚了一批高风险、
高污染、高能耗的“三高”企业。老
工业区如何转型升级，引领区域发
展？我们的思路是：借船出海、深
度融合。
所谓“借船出海”，就是借新兴

产业之船，搏击全球新经济蓝海。
转型升级，虽然落脚点是区域内产
业，但视野却不能只局限于自己的
一亩三分地。只有将区域视角转为

全球视角，才能在新一轮产业发展
浪潮中找准自身区域的功能定位，
抓住区域发展的契机。
比如对新兴产业的认识。如

果仅仅从区域视角来审视，只看到
眼前的经济利益，宝山区依然会在
工业制造领域打转转，会紧紧抓住
宝钢不放。当我们将宝山放在中
国、东亚、乃至全球范围来考量时，
发现处于黄浦江和长江交汇点的
宝山，完全有条件跳出传统的工业
制造，实现华丽转身——借新兴的
邮轮产业这条“战船”，促进一二三
产业融合，城乡融合，产城融合，工
业化和信息化融合，引导传统工业
向先进制造业、传统物流向现代服

务业转型。
过去，大家都说邮轮经济是过

路经济，但在国际邮轮旅游市场带
动下，不仅宝山区的餐饮、住宿等行
业纷纷受益，旅游、客运等行业也迅
猛兴起。在产业链中游，积极引进
国际邮轮公司总部，有数十家邮轮
相关服务企业；在产业链下游，加快
构建中国邮轮旅游跨境商品交易中
心及电商平台，同时建立上海邮轮
物资配送中心等。
更深的产业融合在产业链上

游，推动大型豪华邮轮的“中国制
造”。我们会同中船集团、英国劳
氏船级社、美国嘉年华集团等携
手创建“中国邮轮制造产业发展

联盟”，吸引邮轮设计建造及配套
企业在宝山落户。目前，我国第
一艘大型豪华邮轮建造项目已经
正式启动，歌诗达、地中海等20余
家大型国际邮轮旅游企业已落户
宝山。
“借船出海”，带动邮轮上下游
产业链，逐步走出了一条从“邮轮码
头”到“邮轮港”到“邮轮带”到“邮轮
城”的改革发展路径。宝山邮轮经
济呈现爆发式增长。数据显示，
2016年，吴淞口国际邮轮港全年接
靠邮轮471艘次，接待出入境游客
284.77万人次，分别约占全国总量
的49.3%和 64.8%。全产业链的不
断拉伸，也牵引国际邮轮经济进入

了中国时代。
宝山邮轮港建设，得益于上海

“四个中心”的发展，特别是“航运中
心”的发展。在区域产业转型升级
过程中，是否有更大的视角，能否
“借船出海”，考验我们的前瞻思考
能力、判断力、洞察力和进取心。今
天的区域产业转型已经不是一个个
企业间的竞争，也不只是一座座城
市间的竞争，而是在全球产业链上
各个“节点”的争夺。保持全球视
角，时刻审视自己究竟处于全球产
业链中哪一个位置，结合自身优势
和特点，就能够汇聚优势资源，在产
业链上占据一席之地。
（作者系上海市宝山区委书记）

老工业区产业转型何妨学宝山“借船出海”
■ 汪泓

本报讯 日前，全球化智库在
北京发布在《CCG赴美调研报告：
寻求稳定、均衡和共赢的中美关
系》报告建议，探讨成立中美基础
设施投资基金，推动中美在基建领
域的合作，邀请美国加入亚投行和
“一带一路”建设。
报告指出，在特朗普总统提出

加强对美基础设施改造的大背景
下，中美在基础建设投资领域的合
作有广阔的前景。中国的资金可
助力特朗普政府的基建规划，从而
推动美国的经济发展。
报告指出，对于中国而言，中

美基建合作也将有利于中国企业
积累海外经验，从而更好地实践
“走出去”倡议。同时，中美基建的
投资也将带动中美两国包括设备
制造、工程建设以及高科技等企业
的发展，并将为双方的公共机构与
私营部门合作的公私合营(PPP)模
式开拓更多的市场和机遇。
报告认为，中方还可以借此邀

请美方加入亚投行并参与到“一带
一路”倡议下的第三方市场的开发

合作建设中来。美国的加入有助
于对美国基础设施的投资，同时提
升亚投行的国际影响力，为中美合
作开发第三方市场带来机会。
报告同时指出，中美推进基础

设施合作需要克服保护主义思路，
通过加强接触，对各自的投资环
境、企业能力和社会环境形成相对
客观的认识。
全球化智库专家团于今年 10

月初赴美与多个美国重量级智库
以及政界、商界进行交流。据全球
化智库主任王辉耀介绍，美方在交
流中表示出对基建领域合作的很
大兴趣。他认为，中美在基础设施
建设领域存在高度互补性。
当日发布的报告从中美基建、

经贸、人才留学、互联网治理、太空
合作等 12个方面提出建议，努力
构建共赢合作的中美大国关系。
展望中美两国未来，中国国际

问题研究院美国研究所所长滕建
群认为，中美关系应该有新的思维
模式，开拓新的合作领域，“包括金
融、安全方面”。 （李纯）

本报讯 记者从中国石油获
悉，作为我国西北方向能源战略
通道之一的中亚天然气管道，自
2009年12月投产输气以来，已安
全平稳运行超过 2900天，预计至
本月底累计向国内输送天然气量
将突破 2000亿立方米，与全国一
年的天然气消费总量持平。惠及
国内 27个省、直辖市、自治区和
香港特别行政区的5亿多人口。
据中国石油官方数据统计，

2000亿立方米天然气可替代煤
炭 2.66亿吨，减排二氧化碳 2.84
亿吨、二氧化硫440万吨，相当于
种植26亿棵树，对我国的环境保
护发挥了巨大作用。
中国石油表示，中亚天然气

管道是我国首条进口境外天然气
的管道，每年从中亚国家输送到
国内的天然气，约占全国同期消
费总量的 15%以上。自 2009年
中亚天然气管道A线竣工投产以
来，经过多年建设，目前已形成
A/B/C三线并行输气格局，年输
气能力 550亿立方米。管道单线
长度为 1830公里，途径土库曼斯
坦、乌兹别克斯坦、哈萨克斯坦，
最终到达位于我国新疆的霍尔果
斯口岸，并与国内的西气东输二
线和三线相连。 （孙广见）

本报讯 日前，由中国电建
总承包承建的科特迪瓦最大水电
站——苏布雷水电站3号机组提
前 6个月并网发电，进入 72小时
试运行。至此，苏布雷水电站三
台机组全部并网发电。
苏布雷水电站位于萨桑德拉

河上纳瓦瀑布处，是中国电建进
入科特迪瓦市场的首个大型工程
总承包项目，也是中国水电电建
积极响应国家“走出去”和“一带
一路”倡议实施的项目，总装机容
量为 275兆瓦，由水电五局 EPC
总承包，成都院承担勘测设计和
设备成套工作。工程于2013年9
月 24日正式开工，总投资 5.7198
亿美元，总工期56.5个月，预计年
发电量 1190千兆瓦时，是科特迪
瓦国家能源平衡战略的核心项
目。项目包括枢纽工程、苏布雷
至阿比让输变电工程和业主营地
工程三大工程，主要建筑物有4.5
公里大坝（包括土坝、堆石坝、土
石坝）、溢洪道、取水口、压力管
道、电站厂房、尾水渠、微型电站、
379公里输变电线路、变电站、业
主干部营地及业主工人营地等。
苏布雷水电站的投入使用大

大提高了该国水电在其电力组成
中的比例，为科特迪瓦发展提供
了绿色、稳定、廉价的电力供应，
极大地提高了阿比让地区的电力
供应水平和用电安全，为科特迪
瓦电网结构优化和经济社会发展
发挥了重要作用。 （李玉）

全球化智库报告关注中美基建投资合作

中国电建承建科特迪瓦
最大水电站提前并网发电

◆市场前沿

◆企业动态
中亚天然气管道向国内
输气将突破2000亿立方米

本报讯 11月 2日，全球性中
央对手清算机构同业组织、总部位
于上海的全球中央对手方协会
（CCP12）在上海发布了首个清算
行业国际标准。中国人民银行行
长助理刘国强称该标准为“加强全
球金融体系设施建设及监管的重
要举措”。
本次发布的《CCP12量化披

露实务标准》被国际清算界人士称
为“外滩标准”，是CCP12今年1月
在上海正式运营后发布的第一个
清算行业国际标准。
据悉，该标准是经过伦敦清算

所、美国期权清算公司、上海清算
所、芝加哥商业交易所清算公司和
欧洲期货交易所清算公司等
CCP12主要会员机构反复讨论，
并充分听取了中国人民银行、国际
清算银行、国际证监会组织、欧洲
证券与市场管理局和欧洲系统风
险委员会等监管机构及国际组织

的重要建议后形成的。
刘国强在发布会上表示，当前

国际社会对构建安全、健康、高效、
透明、规范的金融市场基础设施十
分重视。近年来，随着中央对手方
清算制度在国际金融市场的逐步推
广和覆盖，国际金融组织、各国监管
机构均深刻认识到中央对手方系统
的重要性，不断深化相关监管要求。
刘国强称，此次《CCP12量化

披露实务标准》在上海正式公开发
布，将推动全球中央清算机构规范
和完善信息披露机制、加强衍生品
清算管理、提高市场透明度、防范
系统性风险，有利于监管机构、市
场成员、社会公众全面和准确地了
解金融市场的运行状况，更好地维
护金融体系稳定。而上海清算所
积极参与了标准的制定和讨论，表
明中国更加深入参与国际金融治
理和国际金融体系改革的进程。

（姜煜）

国际清算行业在沪发布“外滩标准”


