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“党的二十届三中全会《决定》全文四次提及‘仲裁
’，强调打造国际一流仲裁机构。中国贸促会所属中国
国际经济贸易仲裁委员会（贸仲委）被评为全球最受欢
迎的五大国际仲裁机构之一，中国海事仲裁委员会也
已成为全球知名海事仲裁机构。贯彻落实三中全会精
神，打造国际一流仲裁机构，中国贸促会责无旁贷。”在
中国贸促会举行的 10月例行新闻发布会上，发言人孙
晓介绍了刚刚结束的中国仲裁周有关情况以及中国贸
促会推动中国仲裁事业发展的相关情况。

孙晓表示，“中国仲裁周”由贸仲委、中国人民大
学、中华全国律师协会、北京市律师协会 2013年发起，
至今已成功举办十二届，已成为国际仲裁业界最具影
响力的品牌活动之一。今年9月23日至29日举办的第
十二届仲裁周，亮点纷呈、超出预期，相关情况可以概
括为“三个更多”和“三个更高”。

“三个更多”是指：举办城市更多，包括北京、上
海、深圳、香港、澳门以及伦敦、法兰克福、东京、新加
坡、吉隆坡、雅加达、胡志明市等 10 个国家和地区的
43个城市。

活动内容更多，包括中国仲裁高峰论坛暨中国—
中东北非仲裁机构高峰论坛、《中国国际商事仲裁年度
报告（2023-2024）》暨《贸仲仲裁裁决域外执行案例选
编》新闻发布会、唐厚志大讲堂、仲裁之夜、中国青年仲
裁论坛、金砖国家仲裁论坛等重要活动在内，共举办活
动102场。

参与机构更多，包括仲裁机构及仲裁协会、律师协会、
高校、律所、工商协会在内，共计414家境内外机构参与。

“三个更高”是指：国际化程度更高，联合国贸易法
委员会、联合国国际法委员会、国际商事仲裁机构联合
会等国际权威机构深度参与，贸仲委代表中国与来自中
东北非为主的共计30家仲裁机构，共同发布《2024国际
仲裁合作倡议》。

议题多样化程度更高，议题既在地域上拓展至中
东、东盟、南亚、金砖国家等高质量共建“一带一路”国
家与地区，又在行业领域上延伸至数字经济、供应链、
碳交易、人工智能、知识产权等新质生产力领域和新兴
业态。

成果认同程度更高，仲裁周期间，参会各界对加强
仲裁国际合作，数字经济、智能经济、绿色经济等新经
济业态将成为国际争端解决的重要蓝海，数字科技赋
能将重塑仲裁法律服务市场等达成共识，并一致表示
深化交流、扩大合作、携手并进是经济全球化时代推进
国际仲裁发展的务实方案。

“下一步，我们将以三中全会精神为指引，充分汲
取、吸收第十二届仲裁周取得的经验和成果，锚定国
际一流仲裁机构，践行先进仲裁理念，完善仲裁规则
和制度，加强仲裁机构建设，提升仲裁法律服务水平，
强化数字科技赋能，为加快我国涉外法治建设作出更
大贡献。”孙晓说。

10月 4日，欧盟成员国代表投票通过了
欧盟委员会（以下简称“欧委会”）提交的电
动汽车反补贴案终裁草案，拟对原产于中国
的电动汽车征收最终反补贴税。

经过一段时间的“拉扯”，10月 29日，欧
委会公布终裁结果，将对三家抽样公司比亚
迪、吉 利 和 上 汽 分 别 加 征 17%、18.8% 和
35.3%的反补贴税，合作企业平均税率为
20.7%，未合作企业则面临 35.3%的税率，特
斯拉得到 7.8%的单独税率。自 10 月 30 日
起，欧盟开始对从中国进口的电动汽车征收
最高45.3%的关税，为期五年。

10 月 30 日，商务部新闻发言人对此回
应称，欧盟对华电动汽车反补贴调查存在诸
多不合理、不合规之处，是以“公平竞争”为
名行“不公平竞争”之实的保护主义做法。
中方对裁决结果不认同、不接受，已就此在
世贸组织争端解决机制下提出诉讼。中方
将继续采取一切必要措施坚决维护中国企
业的合法权益。

政商界反对声音层出不穷

尽管欧委会声称相关提案已获成员国
必要支持，但欧盟内部存在着不少反对声
音。德国总理朔尔茨在投票前就表示，希望
通过与中国谈判以解决争端。

据德国电视一台《每日新闻》报道，德国
财政部部长林德纳第一时间警告欧盟不要让
贸易争端升级。他认为，对中国电动汽车征
收反补贴税，对欧洲汽车产业弊大于利。

匈牙利总理欧尔班、外交与对外经济部
部长西雅尔多·彼得“坚决反对”欧盟加征关
税的举措，称这将损害欧盟自身竞争力。

尽管意大利支持对中国电动汽车加征关
税，但意大利企业与“意大利制造”部部长阿
道夫·乌尔索表示：“我们必须维护与中国的
工业和商业伙伴关系，我们希望在互惠原则
的基础上继续合作，实现双赢，这也有助于全
球经济的稳定。”

中欧工商界人士也纷纷表达了反对立
场。德国汽车工业协会主席希尔德加德·穆
勒表示，欧盟对自中国进口电动汽车加征关
税是全球自由贸易的倒退，对欧洲的经济增
长和就业都将带来负面影响。

波兰自由撰稿人、中国电动汽车话题博
主亚当·博鲁塞维奇表示，增设贸易壁垒阻
挡竞争无法提升欧洲车企竞争力，真正的出
路应是和中国车企合作，推动中欧汽车产业
互助互利、相互成就。

“自此案立案以来，中国国际商会一直

密切关注案件进展，积极支持中欧双方通
过对话磋商妥善处理分歧、化解摩擦，以达
成符合双方共同利益、符合世贸规则的解
决方案。我们秉持以往一贯立场，希望中
欧双方相向而行，照顾彼此合理关切，反对
贸易保护主义，共同推动中欧经贸关系健
康稳定发展，为世界经济发展注入更多稳
定性和正能量。”中国贸促会新闻发言人孙
晓在近日举行的中国贸促会新闻发布会上
表示，中国电动汽车行业企业一直以最大
诚意配合欧方调查，并希望以价格承诺等
方式，在世贸规则项下妥善解决中欧电动
汽车经贸纠纷。

中外车企巨头齐声说不

10月 30日，上汽集团发布公告，对于欧
盟委员会的终裁认定深表遗憾，拟采取必要
法律措施，将本案起诉至欧盟法院。公告称，
此次欧盟委员会反补贴调查涉及商业敏感信
息，对于补贴的认定存在错误，并忽略了上汽
集团提交的部分关键信息和抗辩意见，虚增
了多个项目的补贴率。上汽集团已通过提交
调查问卷、书面抗辩、听证会陈述意见等多种
方式，提供了数以千计的文件材料和书面证
据，进行法律抗辩。

上汽集团指出，欧盟重点针对上汽纯电
车型加征高达 35.3%的额外关税，将推高欧
洲消费者的购车成本，阻碍电动汽车的普及
步伐。目前，上汽集团正采取一系列措施以
增强自身应对欧洲贸易壁垒的适应能力，包
括加大力度向欧洲市场引入搭载各种动力
系统的全新车型，进一步丰富上汽MG在欧
洲的产品序列，提升服务效能。

针对欧盟最新的关税决定，吉利发表声
明予以批评，称此举“不具建设性，并可能阻
碍中欧经贸关系，最终损害欧洲企业和消费
者利益”。

德国三大汽车制造商——大众汽车集
团、梅赛德斯—奔驰公司和宝马集团集体发
表声明，公开表示反对。

大众汽车集团首席执行官奥博穆表示，
应允许中国汽车厂商通过在欧盟投资来避
免关税。他担心，中国的报复性关税可能会
损害欧洲车企利益。

奔驰发言人表示，惩罚性关税将长期削
弱一个行业的竞争力，欧委会此举可能带来
广泛的负面影响。该发言人还称：“坚信可
以达成解决方案，但需要时间，应当推迟对
中国电动汽车加征关税措施的执行时间。”

宝马公司首席执行官奥利弗·齐普策警

告称，欧盟对中国电动汽车征收额外关税的
做法完全行不通，不仅不能提升欧洲汽车制
造商的竞争力，反而可能损害在全球范围内
开展业务的企业。加征关税还会限制对欧
洲消费者的电动汽车供应，从而延缓欧洲交
通行业的低碳发展进程。

谈判仍在继续，终局犹未可知

相较于美国对中国电动汽车加征 100%
关税，欧盟还是给中国产电动汽车留下了空
间——通过关税削弱中国电动汽车产品在
欧盟的价格优势，以此促动中国电动汽车企
业来欧洲投资建厂。欧盟方面同时强调，中
欧双方仍将继续寻找具有替代性的、符合世
贸组织框架的解决方案。据悉，双方已于11
月1日起开启新一轮谈判。

商务部表示，中方始终主张通过对话协
商解决贸易争端，也一直在为此作出最大努
力。目前，双方技术团队正在进行新一阶段
磋商，希望欧方以建设性态度与中方共同推
进，按照“务实均衡”的原则，相互照顾核心
关切，尽快达成双方均可接受的解决方案，
避免贸易摩擦升级。

事实上，欧盟对中国电动汽车加征关税
的决定还引发了欧盟成员国和相关业内人
士对于脱碳进程的担忧。

“我们和大型汽车制造商一致认为，欧
盟此举无益于碳排放目标的达成，无助于
电动汽车等新型绿色技术的推广。如果没
有优惠措施，消费者不会选择电动汽车，而
是会购买同类别的传统燃油车。”匈牙利国
家经济部工业事务副国务秘书纳吉·亚当
表示，电动汽车制造是汽车行业未来的发
展方向，也是匈牙利的重要产业之一，欧盟
加征关税之举不仅不利于汽车的技术转
型，也不利于欧盟绿色协议关于碳中和目
标的实现。

德国联邦经济发展和对外贸易协会董
事会主席米夏埃尔·舒曼也批评道，对中
国进口的电动汽车加征关税与欧洲推广
电 动 交 通 和 推 进 气 候 保 护 的 目 标 相 矛
盾。他说：“由燃油车向电动汽车过渡是
气候保护的基石，我们需要支持并加快推
进这一转型”。

欧洲智库人士也普遍认为，此举会拖
累欧洲汽车产业转型升级。如今，中国已
经成为电动车领域创新的孵化基地。众多
欧洲企业希望从中国市场获得最新技术，
然而欧盟的“一意孤行”可能会让企业错失
良机。

欧盟“一意孤行”，加征电动汽车关税究竟谁是受害者？
■ 本报记者 李肆
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